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AVVERTENZA PRELIMINARE 

// lavoro era già compiuto dai primi mesi del 1937 e mancava 
solamente di una revisione formale, quando ripetute cause di saluta 
obbligarono } prima a sospendere poi a interrompere in modo definitivo 
la revisione. Da alleva non fu piu possìbile, anche per la grave età 
deir autore che sta compiendo gii Hi anni, Pesame e il collocamento 
delle fonti nuove pubblicate. 

Tuttavia mentre ferve, per opera di benemeriti studiosi, il lavoro 
per la pubblicazione regolare dei più antichi Cartulari dei notai geno¬ 
vesi, non sarà inutile (questa pubblicazione, sia per il suo contenuto 
che per la sistemazione della materia, anche se qualche svista sia 
occorsa nella stesura e nella distribuzione delle notee non sia siato 
tenuto conto dei materiali nuovamente editi , che potranno facilmente 
esser messi a posto dai colleglli di studio, e che non. dovrebbero pro¬ 
babilmente modificare le vedute sostanziali deli.’Autore. 

Tutto la mia profonda riconoscenza va, da una parte alla mia 
dilettissima compagna Elvira Bianca Maria, la quale, con instan¬ 
cabile , amorosa vigilanza di tutti ì momenti rese possibile il com¬ 
pimento di questo mio lavoro, da W altra al prof. doti. Bartolomeo 
Magata, Direttore Generale dei Musei e Gallerie Pontificie, il quale 
con affettuosa amicizia aerò tutta la stampa, dalla ricerca della tipo¬ 
grafia, fino alla preparazione degli opuscoli, compresa la revisione 
delle bozze, diligentemente compiuta, sotto la sua vigilanza, dal 
doti . Niccolò Del Re. 




















I - Fonti e raccolte di carte liguri 


Questo scritto contiene notizie ordinate in trattazione sistema¬ 
tica intorno a tutti i rapporti giuridici che formano ora parte del 
diritto marittimo privato. Debbo però dichiarare all’inizio di esso 
che la quantità dei fonti presi direttamente in esame è molto infe¬ 
riore a quella, cui avrei voluto e dovuto estendere le ricerche. 
Ma per molte cause generali e personali non mi fu dato soddisfare 
il desiderio e la speranza sorti nell’animo mio, quando i colleghi 
dell’Ateneo genovese vollero benevolmente chiamarmi fra loro, 
desiderio e speranza vivissimi di ordinate ricerche nei tesori del¬ 
l’Archivio sul commercio terrestre e marittimo e sulla pratica 
quotidiana di esso. Queste mie note sono tratte direttamente 
da un solo registro notarile, tuttora in gran parte (1937) inedito, 
sono ricavate per la parte maggiore da pubblicazioni altrui di do¬ 
cumenti, molte di queste fatte con intenti storici e in relazione a 
determinate persone o luoghi o periodi di tempo, non tengono 
conto del punto di vista particolare del diritto marittimo, anzi 
del diritto in generale, spesso fanno largo uso di puntini, omet¬ 
tendo le clausole che si dicono consuete senza darci la assoluta 
certezza della piena identità di ogni formula giuridica omessa, 
talora si riducono a brevi regesti, poco utili per noi a paragone 
della pubblicazione integrale. Tuttavia per la gran copia di carte 
ormai edite può ritenersi che da nuove indagini dirette, più 
ampie, le linee fondamentali della trattazione non saranno mu¬ 
tate, anche se si aggiungeranno a completarle nuovi particolari. 

Desidero però che non sia mai dimenticato, quando verrò no¬ 
tando che in queste carte non si ha notizia di qualche particolare, 
che si sottintende sempre nello stato attuale delle carte da me esa¬ 
minate, riserva necessaria di fronte alla massa dei cartulari nota¬ 
rili genovesi dei sec. xn e xm ancora inesplorati, dei quali ora 
però la R. Deputazione di Storia patria per la Liguria si avvia 
a promuovere la pubblicazione integrale. 
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Le collezioni di carte liguri da me consultate sono qui enume¬ 
rate, con l’indicazione delle abbreviature usate nelle citazioni. 

Be - Belgrado L. F,, Documenti inediti riguardanti le due Cro¬ 
ciate di S . Ludovico IX re di Francia (1246-1278) (Genova 
r g-p). La pubblicazione rimase sospesa e mancò pure la prò- 
messa Illustrazione. Sono 277 documenti editi integra]mente 
con un’appendice di altri zz documenti e molti altri sono par¬ 
zialmente riferiti nelle nòte: l’edizione contiene buona quan¬ 
tità di errori. 

Br I - BRATIAM G* L., Ade s des notairesg&m$ de Pera et Gaffa 
de la fin du ireisàème stick (Acad. Roumaine, Fitti des et re- 
cherches, il, Bucarest 1927). Sono 333 documenti pubbli¬ 
cati peresteso, di cui 151 dal 1281 al’84 per Pera e 1S2 dal 
1289 a! ’go per Gaffa, oltre a 455 carte, di cui si dà solo il 
regesto. Anche questa edizione non è molto corretta nè per la 
lettura del testo né sotto l’aspetto tipografico: cfr. h mia recen¬ 
sione in Rivista del Diritto commerciale, 1930, XXVIIL 

Br II - Bhatianìi, Recherckes sur le commerce géiois dam la 
Mer Noire au XIIP siede (Paris 1929). In appendice 22 do¬ 
cumenti liguri (1274-1296). 

Ey - Byrke, Geme se shipping in thè tweljth and thìr temili cen- 
tury (Cambridge, U. S. A., 1930). Oltre a numeroso citazioni 
nelle note sono pubblicati per esteso in Appendice 55 docu¬ 
menti del sec. xin non senza qualche errore che può esser di 
lettura o di stampa. L’Autore fotografò discretamente i fogli 
dei registri notarili genovesi e può ora studiarli quietamente 
nella tranquillità del suo studio e metterli a disposizione dei 
colleghi dell'Università di Madison nel Massachussets. 

Ca - Un registro notarile conservato nell'Archi viri di Stato a 
Genova sotto il nome del notaio Guglielmo Cassi n esc contiene 
parecchi quaderni di formato e grafia varia, alcuni dei quali 
portano esplicitamente il nome di quel notaio, altri possono 
essergli attribuiti, altri certo spettano a notai differenti. Gli 
atti vanno dal ìu)ì al 1207, per gran parte inediti (cfr. l’in¬ 
dicazione successiva). 
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th - Ghia ubano, Contratti commerciali genovesi del sec . XII 
(Torino 1925)* LÀ. diede una minuta descrizione del codice 
precedente* separando i notai certi e i probabili e pubblicò 
in appendice 69 carte di quello con altre tre d’altri registri, 
Des li De Si moni C., Actcs gèneris Armenie in Archives de 
FQrìent latin, I. Sono 90 carte rogate a Laiazzo nel 1274, 

Des C - ìd., Acies gèmm d'Armenie, in Ardi, di., I. Sono altre 
79 carte pure rogate a Lai azzo nel 1274, 

Des I) - io., Actes passes à Famagomie de 1229 a rjoi in Ardi „ 
a/., II, per 220 carte e in Remie de VOrient latin, I, per altre 
269 carte. 

Qui giova notare che il Doneaud, nel suo lav oro // commercio e 
la nazdgaz. del Gentro, nel Medioevo, p. 8, parla di atti del 
notaio Antonino de Quarto dal 1254 al 1280 testé pubblicati 
dal De Si moni relativi all'Armenia, piena di società commer¬ 
ciali formate da Piacentini, e che il De Si moni stesso parla di 
atti del notaio Lamberto di Sambucete pubblicati negli w Atti 
della Società ligure di Storia patria », lAma e l’altra indica¬ 
zione sono inesatte; il codice contenente le carte edite e succi¬ 
tate sotto le sigle Des B e Des C porta esteriormente il solo 
nome di Antonino di Quarto, ma quegli atti sono veramente 
rogati da Federico di Pìatealonga e da Pietro Barge ne rispetti¬ 
vamente, e i contratti rogati da L. dì Sani bucete non sono 
contenuti negli atti della Società Ligure di Storia patria e sono 
invece quelli suindicati sotto la sigla Des D. 

Pa - Falco G. s Appunti di diritto marittimo medievale: «Del 
Diritto marittimo " (Genova 1927)- I 3 al cartulario di Giovanni 
di Giona da Porto venere, che contiene molte carte dal 12159 
al 1275, si conserva nd R. Ardi, di Stato in Torino e fu de¬ 
scritto da G. Sforza (in Gwru. stor. letter . della Liguria , 
1904), si pubblicano documenti per intero e altri sì citano 
nel testo e nelle note, tutti quelli spettanti al Diritto ma¬ 
rittimo. 

Fe A - FERRÉTTO, documenti intorno alle relazioni fra Alba e 
Genova in Biblioteca della Società Storica subalpina, voi. XXII 1 
e L. 
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F e N - Id., Documenti genovesi di Novi e Valle Scrima in Bi¬ 
blioteca cit., voi. LI, LII. 

A queste due raccolte, come alle altre comprese nella stessa colle¬ 
zione (Go, Ro), si riferisce Tosservazione che spesso si usano 
puntini a indicare le formule consuete e non si ha la certezza che 
le formule così emesse siano sempre identiche sotto il punto 
di vista giuridico. 

F e c - Ferretto, Codice diplomatico delle relazioni fra la Li¬ 
guria, la Toscana e la Lunigiana ai tempi di Dante in Atti della 
Soc. lig. di st.pat ., voi. XXXI. La parte pubblicata comprende 
gli anni 1265-81 e non contiene che regesti, salvo pochissime 
eccezioni. 

Go - Gorrini, Documenti sulle relazioni fra Genova e Voghera 
in Bibliot . stor. subalpina , voi. XLVIII. 

Ro - Rosso, Documenti sulle relazioni commerciali fra Asti e 
Genova in Bibliot. cit., voi. LXXII. 

Scr - Carte del registro di un notaio genovese, Giovanni Scriba 
(che è professione non cognome) dal 1155 al 1164, pubblicate 
per la prima volta nei Monumenta historiae patriae Chartarum , 
II, dal n. 243 al 1513, con molti errori di lettura. Qualche 
altro documento dello stesso registro fu pubblicato dal Vol- 
telini nelle Mittheil. des oesterr. Institut fiir Geschichtfor- 
schung, 1926, col titolo Die Imbreviatur des Johannes Scriba im 
Staatsarchiv in Genua. Ora è uscita una nuova edizione nella 
massima parte corretta del Cartulario completo, curata da 
M. Moresco e M. Chiaudano nella collezione di Docum. e 
studi per la st. del comm. e del dir. comm. italiano , voi. I (To¬ 
rino 1935): vi è la tavola di riferimento dalla nuova numera¬ 
zione alla precedente e sarebbe stata ugualmente necessaria 
la tavola inversa di richiamo, perchè in tutte le pubblicazioni 
precedenti le citazioni sono fatte sulla prima edizione. Il 
Chiaudano mise in evidenza che Scriba non è nome di famiglia, 
ma solo indicazione professionale. In questo mio lavoro i rife¬ 
rimenti sono fatti alla nuova edizione. 

$ a _ Ferretto, Liber registri magistri Salmonis , con 1624 do- 
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eumenti dal 1222 al 1226, in Atti deila Società ligure di storia 
patria, voi. XXXVI. 

Vit - Vitale, Docum. sui castello di Bonifacio nel sec. XIII (Ge¬ 
nova 1936). 

T - Di Tucci, Studi sull'economia genov. del sec, XII (Torino 
r 933 ) li ((La nave e i contratti marittimi w, con 102 

docum*; Parte 1 I ? «La banca privata», con 58 documenti* 

Per le opere citate più frequentemente si useranno le abbre¬ 
viazioni seguenti: 

Atti I e II - Atti del Convegno intemazionale di studi storici 
del diritto ma rii timo medievale, voi. I e II (Napoli 1934, 35). 
Bon - Ronolis, // diritto marittimo medievale deW Adriatico (Pisa 
1921), 

Biujk - Brajkgvic, Binde hùtorique sur le drcdt maritìme prive 
du Hit orni jougosìave (Marseille 1923)* 

Gtoft - Giordano, il diritto marittimo siciliano dalle origini al 
secolo XI] (Archivio storico siciliana anni XLI t XLII, XLIV, 
e a parte Palermo 1922), 

Zeno, Storia del diritto marittimo nel Mediterraneo . Collez. di 
opere ghirid* ed cconorm (« Athenaeum », 1915). 
GoldSCH.uidt, Unìversalgeschkhle des Hdndelsrechts (2I ediz., 
Stuttgart 1S91). 

Dir. comm * - Lattes, // diritto commerciale nella legislazione 
stana aria delle città italiane (Milano)* 

.'V uovi dee . - Lattes, Nuovi documenti per la storia del commer~ 
do e del diritto genovese in Ardi, storica ital , 19io, Patte IL 
RDC - Rivista del diritto commerciale (Milano, Va dardi). 

;\ote comm * - Lattes, Note, per la storia del diritto commerciale 
in RDC. 

Sfaf, cQiis — Statuto c 0 risiila1laiiitensis delPan* 1143, che sono 
più esattamente statuti dei consoli della Compagna, electi prò 
conttmibus rebus, quando già la Compagna comprende fa mag¬ 
gior parte dei cittadini e sta per identificarsi col comune (MHP 
voi. Il, Leges municip* 1 col., 242 e segg)* 

Imp. Gaz, - Imposi fio affidi Gazane, del sec. xiv, ibid., col. 306, 
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Pera - Statuti della colonia di Pera in Misceli, di stor. ital, voi. XI, 
che contengono certamente nei primi 5 libri riportati i capi¬ 
toli degli statuti genovesi più antichi compilati e riformati 
nel sec. xm. 

Legg. lan. - Leges Genuenses edite nei MHP, voi. XVIII. 

Note savon. - Lattes, Note di diritto commerciale e marittimo 
degli statuti savonesi del Medio evo (Genova 1928). 

Il maggior numero delle collezioni citate contengono soltanto i 
documenti pubblicati per esteso o in regesto. Solo alcune hanno 
introduzioni sistematiche, in cui sono ordinate le notizie che se ne 
ricavano, insieme ad altre tratte da carte che si citano solo parzial¬ 
mente. Il Falco si mantiene strettamente nel campo giuridico; 
il B>rne tratta ampiamente della navigazione genovese, dà im¬ 
portanza prevalente alle condizioni economiche e alle relazioni 
fra le persone partecipanti alle convenzioni marittime a vario 
titolo, non ci offre che indirettamente notizie di carattere giu¬ 
ridico e tace p. es. della commenda e del prestito sotto questo punto 
di vista ; il Bratianu ha un’introduzione, in cui si espone ordina¬ 
tamente il contenuto giuridico dei documenti, come il Chiau- 
dano, il quale però limita la scelta delle carte e quindi anche l’espo¬ 
sizione alla commenda e al mutuo. 

Nelle pagine seguenti i documenti inediti si citano col numero 
del foglio del registro, gli editi col numero d’ordine nella pubbli¬ 
cazione. Quando si notano solo alcune delle carte che potrebbero 
esser citate, si aggiunge alle indicazioni la formula Es. 

Queste carte liguri furono in parte già largamente usate da me 
e dal Goldschmidt nella sua opera magistrale purtroppo rimasta 
incompleta, ma solo per quelle relazioni giuridiche, che sono col¬ 
legate col commercio e col diritto commerciale terrestre, e molte 
altre carte furono pubblicate più tardi e messe a disposizione 
degli studiosi. Di recente l’Hoover pubblicò un articolo limitato 
anch’esso al prestito marittimo a Genova. Di altri lavori, ristretti 
nel contenuto e non fondati esclusivamente su carte liguri, si farà 
cenno di volta in volta; lo Zeno per il diritto marittimo del Medi- 
terraneo, come il Bonolis per quello dell’Adriatico tengono conto 
quasi esclusivamente delle leggi positive. 
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II - Diritto e consuetudine 

Assai poco sappiamo dalla storia di Genova nel più alto 
Medio evo e non e quindi a stupirsi che manchi ogni notizia 
sull’attività mercantile dei genovesi. Non paro che le stesse 
audaci e offensive vittoriose spedizioni marittime contro i Sa¬ 
raceni abbiano dato luogo a relazioni pacifiche nè coi compagni 
pisani nè con gli abitanti delle isole nemiche. Certo si è che 
nelle antiche consuetudini di Genova, confermate nel 1056 dal 
marchese Adalberto (Malaspina) 1 nè in quelle quasi contempo¬ 
ranee di Savona confermate dal marchese Guglielmo (del Mon¬ 
ferrato) 2 vi è traccia di commercio marittimo; esse hanno esclu¬ 
sivamente un carattere e un contenuto feudale e fondiario. 

Nel sec. xn 1 attività mercantile dei Genovesi assunse una 
notevole importanza, come risulta dai documenti relativi a quel¬ 
l’associazione, la Compagna, che assorbe poi coattivamente Ge¬ 
novesi e Liguri e si trasforma nel Comune. Il breve dei Consoli 
di essa e i sacramenti dei membri presentano accenni di diritto 
marittimo, ma quasi sempre con carattere pubblico e con riferi¬ 
mento alle relazioni politiche fra le persone appartenenti alla Com¬ 
pagna e quelle che si mantengono estranee ad essa. 3 

La prima compilazione di statuti genovesi a noi pervenuta e 
pubblicata sotto il titolo di Statuti della colonia di Pera, appar¬ 
tiene secondo la sua data apparente ai primi decenni del secolo 
xiv. 4 Però se il VI libro può essere stato compilato solo in quel 
tempo e per quella colonia, i primi cinque libri che contengono 
gli statuti generali del Comune, risalgono a tempi molto più an¬ 
tichi e il loro nucleo principale è costituito dagli statuti compi¬ 
lati nel 1229 dal noto giureconsulto podestà Iacopo Baldovino 
bolognese e da successive riforme del sec. xm. 5 Le prove di 
questo si possono facilmente ritrovare: a) negli statuti numerosi 
in prima persona, che sono riprodotti dai sacramenti dei magi¬ 
strati, prima forma delle leggi a loro imposte e di cui dovevano 
giurare l’osservanza; b) negli statuti con la formula ego consul 
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sive potestas in prima persona o consul sive potestas in terza perso¬ 
na, in cui il capitolo compilato anticamente solo per i consoli, soli 
magistrati del Comune, fu esteso al podestà, che vi fu introdotto 
nel 1190 6 e integrato con l’interpolazione di quelle parole per 
estendere anche a quel magistrato l’applicazione; c) nella data¬ 
zione esplicita di alcune addizioni, di qualche statuto citato nei. 
cartulari de’ notai, e di qualche frammento conservato in altri 
documenti. 7 

Anche in quella compilazione del sec. xm non vi sono altri 
capitoli spettanti al diritto marittimo privato, se non il gruppo di 
statuti relativi ai contratti sociali, che poi si riproducono quasi 
letteralmente o con poche modificazioni nella riforme posteriori, 
secondo l’usanza dei legislatori genovesi. 8 Nò il succitato libro VI 
contiene altre norme attinenti a quella materia, mentre spetta 
soprattutto al diritto marittimo pubblico la Impomicio officii Gazane 
che è la raccolta delle disposizioni relative alla navigazione, con 
particolare riguardo alla colonia di Crimea compilata con la data 
del sec. xiv e pur contenente norme più antiche rinnovate e 
corrette. 9 

Di altre leggi scritte positive, che abbiano potuto essere appli¬ 
cate dai tribunali genovesi, non abbiamo notizia. Vi è un capitolo 
che prescrive di ricorrere alle leges romanae , per supplire alle lacu¬ 
ne degli statuti di Genova, 10 ma la formula è troppo vaga e incerta, 
come in altre fonti medievali, in mezzo alla notevole varietà di 
raccolte medievali di testi romani più o meno rimaneggiati e più 
o meno diffusi in servizio della pratica forense, per poter essere 
applicata a qualche raccolta| particolarmente designata, e forse 
non lo fu mai nella stessa mente del legislatore genovese. Anche 
per il Nomos Rhodion nautikòs , di cui pur sappiamo che fu noto 
e applicato nell’Italia meridionale, 11 dobbiamo notare che manca 
ogni elemento o indizio per conoscere se fu direttamente usato 
nel territorio ligure o se ad esso si collegano le fonti scritte del 
diritto ligure. 

Ma il commercio marittimo dei Genovesi e dei Liguri in gene¬ 
rale aveva già assunto sino dai primi anni del sec. xn un’impor¬ 
tanza che andò sempre aumentando: non possiamo dubitare che 
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non vi contribuì solo la influenza delle Crociate, ma anche le 
audaci spedizioni offensive dei Liguri insieme coi compagni pisani 
contro i Saraceni avranno contribuito a spinger quelli in esplo¬ 
razioni sempre più lontane anche in tempo di pace. Le relazioni 
giuridiche fra tutti i partecipi a quelle spedizioni dovettero quindi 
regolarsi necessariamente per via di usi nel modo consueto, e que¬ 
sti assumere qualità di vere consuetudini obbligatorie per la re¬ 
golare ripetizione degli stessi atti. Non ne abbiamo a Genova 
raccolte nè ufficiali nè private corrispondenti al consolato del- 
l'uso di Pisa 12 o alte raccolte di altre città e non possiamo averne 
notizia nè per il diritto marittimo nè per altre materie giuridiche, 
se non dalla comparazione e ordinata sistemazione delle scritture 
a noi pervenute. È gran ventura che ci stano conservati i cartu¬ 
lari dei notari genovesi in numero piccolo per il sec. xn, perdutisi 
i più antichi, in molto maggiore per il successivo, alcuni già 
editi, altri che attendono la pubblicazione secondo le intenzioni 
e Papera della benemerita Deputazione di storia patria per la 
Liguria. 

In quei due secoli i cartulari dei notai genovesi contengono e 
conservano le annotazioni rapide de* notai alla presenza delle 
parti, quasi analoghe alle schede di ricordo romane e alle note 
dorsali dei medio evo che abbondano altrove, anzi ultima mani¬ 
festazione di quelle, prima che verso lo metà del sec. xiv comin¬ 
cino le trascrizioni integrali degli atti con tutte le loro clausole 
ne* registri degli stessi notai. Essi scrivono gli atti secondo le 
richieste dirette dei clienti che vogliono sia serbata notizia dei loro 
accordi che devono eseguirsi a distanza di tempo e di luogo, e 
nel sec. xn non hanno portato con sè alcun formulario dalle loro 
scuole per i contratti dì diritto marittimo, perchè questi contratti 
nuovi non sono oggetto di uno studio speciale nelle scuole, fuori 
delle norme generali romane sulle obbligazioni. 13 Nel see. XIII 
i contratti appariscono invece ricalcati su un formulario unico 
(almeno i più frequenti, come ì sociali) che sarà stato formato 
praticamente da qualche notaio per suo uso e trasmesso ad altri 
col leghi o successori. Le annotazioni e imbr evia ture giovavano 
a conservar memoria di tutti gli elementi essenziali degli atti, c 
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sopra di esse si formavano poi le carte complete e solenni con 
tutte le clausole, quando le parti ne facessero richiesta, probabil¬ 
mente in occasione di contestazioni per presentare m giudizio. 

Nella ricerca del diritto consuetudinario le imbreviature no¬ 
tarili possono farci conoscere tutti gli accordi particolari fra le 
parti: giova quindi notare anche gli elementi dei quali si trova 
accenno anche in una sola delle carte edite, perchè possono poi 
venire in luce carte tuttora ignorate che ne presentino altri esempi. 
Ma le imbreviature non giovano a colmare una grave lacuna; 
esse presentano solo gli atti iniziali delle relazioni giuridiche, gli 
accordi fra le parti per le speculazioni future, e contengono anche 
poche quietanze finali, atti conclusivi di quelle relazioni, in cui 
si legge solo che le parti dichiarano di aver ricevuto tutto quanto 
loro spetta e di non aver più nulla a pretendere, spesso senza 
specifica indicazione dei pagamenti fatti dall una all altra e delle 
cause di essi. Ma è quasi assoluta la mancanza di atti giudiziali, 
da cui potremmo aver notizia di contestazioni, di sinistri e ri¬ 
sarcimenti, di sentenze delle curie giudiziali, e molta luce sul pra¬ 
tico svolgimento della vita marittima, anche in mancanza delle 
ragioni del decidere nell’un senso o nell’altro, anche se l’obbligo 
della precisa motivazione delle sentenze non comincia che molto 
più tardi. 

Appunto per quel loro carattere le nostre carte non ci dànno 
nozione compiuta di tutto il diritto consuetudinario e presentano 
lacune e silenzi abbastanza singolari, sia perchè taluni punti non 
apparvero in quei secoli tanto degni di rilievo come si presentano 
ai nostri tempi, 14 sia per altre ragioni: p.es.vi si provvede alle rela¬ 
zioni pecuniarie tra le parti, se nel caso di buona riuscita delle 
speculazioni ma vi si tace spesso dei sinistri e dell eventuale ripar¬ 
tizione di danni e risarcimenti. Per tali lacune non si può proce¬ 
dere se non per via d’ipotesi, nè si può in alcun modo risolvere 
il dubbio se i giudici nelle inevitabili contestazioni decidessero 
da sè secondo equità e secondo la loro personale esperienza 
mercantile, se ricorressero a periti o se fosse frequente la nomina 
di arbitri, di cui si ha solo qualche rara notizia. 15 Fu già accennato 
che è impossibile riconoscere, se furono applicate leggi romane 
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o testi del Nomos: urta annotazione di un notaio in relazione a 
un capitolo degli statuti da lui trascritto nel suo cartulario Itì cita 
precisamente due leggi del Codice giustinianeo in materia di 
obbligazioni, ma esse sono affatto generali senza riferimento al 
diritto marittimo» 

Questi atti notarili non sono rogati solo tra Genovesi e Liguri 
abitanti in Liguria, ma anche fra Liguri residenti altrove (Corsica, 
Toscana) 17 a nelle colonie (Pera, Gaffa, Fa mago sta) , la sia fra loro 
sia anche con stranieri, tanto da notai che vi si recavano forse 
volontaria mente 10 quanto da quelli che vi andavano come scrivani 
con i magistrati ivi inviati dal Comune, che potevano prestar 
Fopera anche per i privati* Essi fanno assai di rado menzione c rin¬ 
vio a consuetudini, che si intendono genovesi, una volta per il 
ritorno a Genova, altre volte per il carico e scarico delle merci: a 
Fa magnata si ricorda la consuetudine siriana per un oscuro con¬ 
tratto di diritto marittimo c un’altra carta ne parla per gli accordi 
matrimoniali tra stranieri. 1 ” 

Anche è impossibile riconoscere se possano aver avuto influenza 
le consuetudini di altre cittì marittime* Certo dato il carattere 
particolare del diritto di mare 1 Genovesi venivano a conoscere gli 
usi degli altri porti e gli stranieri gli usi dei porli liguri, pronti 
questi t■ quelli ad approfittare di pratiche utili o a subire quelle 
che fossero imposte. Ma giova pur sempre ricordare che, quando 
si incontrano in paesi diversi, norme afini, non è lecito parlare 
con certezza di trasmissione e imitazione dalFimo all’altro, se 
non si ha la trascrizione letterale dì frasi e periodi, non solo di 
poche parole, in testi positivi legislativi, perchè v’è sempre ragione 
di pensare che in condizioni locali analoghe si sia provveduto a 
bisogni analoghi con norme simili, anche se non uguali, sotto la 
guida e lo stimolo di una identica mentalità. 11 

Ili “ Obbligazioni e contratti 

Le obbligazioni e i contratti di diritto marittimo non sono nè 
possono essere fondamentalmente diversi nelle linee generali ed 
essenziali degli atti giuridici corrispondenti nell’Italia settentrio- 

•i 
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naie e centrale e specialmente in Liguria nei secoli che conside¬ 
riamo, salvi i patti speciali attinenti al loro contenuto specifico e 
alla natura del commercio di mare. Quindi si possono ripetere 
qui tutte le osservazioni da me fatte altrove su tale materia, 22 con 
quelle particolari aggiunte che fossero opportune; alcune delle 
quali derivano piuttosto dal numero maggiore delle carte edite 
e studiate, anziché dall’ambiente marittimo. Gioverà pur ricordare 
quanto fu detto sopra che, se talora si cita una carta sola perchè 
non se ne conoscono altre, allo stato attuale delle ricerche, non 
è per amore di particolarità minuziose, ma perchè possono più 
tardi venire in luce altre carte con le stesse formule e clausole. 

Noi troviamo sempre in questi atti la promessa di esecuzione 
dell’obbligo verso più persone in forma alternativa, talora verso 
più persone nominate, ma assai spesso verso un creditore o il suo 
misso o nuncio suo rappresentante, con esempi di procure generali 
o speciali da presentare al debitore per legittimare la persona £ 
i suoi poteri. Un solo esempio di misso hanc cartam danti , evi¬ 
dentemente per poterla rendere al debitore, come prova di libera¬ 
zione, probabilmente con la esclusione di ogni procura diversa; 
noi non sapremo certamente se il creditore possa ripetere il debito 
senza restituir la carta, dando invece una quietanza o una carta di 
evacuazione. 

Frequente l’uso del giuramento a conferma della obbligazione: 
frequentissimo l’aggiunta di fideiussori o garanti, se il debitore 
principale non paga, spesso nella stessa carta, qualche volta in 
atto separato. Frequenti le rinuncie alle eccezioni romane e quindi 
anche al beneficio d’escussione. Ma qui si presenta il quesito irre¬ 
solubile in pratica se tali rinuncie avessero un carattere preciso o 
fossero semplicemente formule tralaticie, tanto più che spesso 
sono indicate in forma abbreviata che verrà poi distesa se si roga 
l’atto completo in forma solenne. 23 Dato anche il carattere di anno¬ 
tazione dei soli elementi essenziali al contratto nel cartulario, 
si può anche dubitare se la mancanza di accenni alle rinuncie nel 
cartulario stesso significhi che esse verranno comprese nell’atto 
completo e che l’obbligazione di tutte le parti sarà piena e senza 
alcun beneficio. 




Quando vi sono più coobbligati, la solidarietà fra essi è talora 
esplicitamente indicata, qualche volta anche con aggiunte dichia¬ 
rative, talora esplicitamente esclusa. Nulla possiamo dire nel 
silenzio delle carte; anche le espresse rinuncie ai benefici romani 
o viceversa le omissioni di esse non possono esser considerate 
sufficienti a concludere in un senso o nell’altro, perchè si tratta 
sempre di formule notarili tralaticie che non si possono prendere 
alla lettera. Uguale è l’incertezza e forse maggiore, quando si 
tratta di persone non nominate ma comprese nella formula gene¬ 
rale et sodi aggiunta all’unico debitore indicato, perchè non è 
forse lecito dedurne la presunzione di solidarietà fra tutti. 

Ugualmente è a dire per la poena dupli compresa assai di fre¬ 
quente in queste carte: anche se non si tratta d’una clausola trala- 
ticia aggiunta dal notaio, non è sempre facile determinare quale 
sia la somma che va raddoppiata in caso d’inadempimento, e se 
l’inesecuzione si riferisca a tutta la convenzione nel suo contenuto 
principale o anche alle singole obbligazioni che essa comprende. 

Fra le obbligazioni a termine non è infrequente che il debi¬ 
tore prometta di eseguire l’obbligo suo quando il creditore vorrà, 
rimettendo così in piena potestà di questo la richiesta. Probabil¬ 
mente vi furono però due limiti a tale arbitrio, uno di fatto se il 
debitore fosse assente fino al suo ritorno per non obbligarlo a in¬ 
terrompere il viaggio e la speculazione, a meno che questo volesse 
per l’appunto il creditore, avendo perduto la fiducia nel suo ob¬ 
bligato, l’altro di equità per mettere questo in mora ma lasciargli 
anche una dilazione conveniente a procurarsi i mezzi liquidi per 
il pagamento e forse con facoltà di richiedere tale dilazione al 
giudice stesso. 

Una formula equivalente a questa, al quando volueris , è l’obbligo 
di pagare in tuo ordinamento. L’applicazione ordinaria di questa 
si riferisce al termine per l’esecuzione: si potrebbe talvolta dubi¬ 
tare che questa podestà di ordinare data al creditore potesse esten¬ 
dersi anche aH’ordinare che il pagamento fosse fatto a un’altra 
persona, ma penso che simile dubbio possa senz’altro escludersi. 
Per la nomina di un missus o nundus la formula è troppo vaga di 
fronte all’uso preciso e chiaro così frequente della nominazione 
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esplicita di tale mtsms a mmcius: una vera delegazione o cessione 
regolare era sempre possibile anche senza tale licenza data dal 
debitore: 24 l’ipotesi che Vordinmwnlum possa equivalere alla nostra 
clausola alVordine non è accettabile, perchè si ha qualche esempio 
preciso di permesso di pagare ei quem ordinavSYis e appunto a 
Genova buso della clausola albordine anche con la limitazione a 
una sola girata si diffuse molto piu tardi, e con difficoltà rispetto 
ad altre città italiane. 25 

Quanto alle condizioni, ve n’ha due specialmente appartenenti 
al diritto marittimo, una di cui è esplicita, sana eunte o Tedeunte 
urta nave determinata, un’altra è meno manifesta, espressa nella 
forma seguente: quando una persona nominata o una nave indi¬ 
cata arriverà in un luogo determinato. Apparentemente si tratta 
dhin termine incerto ; in fatto si ha una condizione, perchè la per¬ 
sona può morire o fissare la sua residenza altrove, la nave può nau¬ 
fragare e perdersi. Di questo si dirà piti minutamente nei capitoli 
successivi. 

Quanto alla forma deiratto fu già detto che i Genovesi ricorre¬ 
vano spesso all’opera del notaio anche per accordi rì importanza 
pecunia ria molto Limitata, perchè questi dovevano esser eseguiti 
a distanze anche notevoli di tempo e di luogo* Ma i notai almeno 
in questi secoli annotavano nei loro cartulari solo gli elementi delle 
convenzioni e tutti Ì patti stipulati fra le partì, riservando la for¬ 
mazione deiratto solenne al momento in cui fosse richiesto e per 
lo più in caso di contestazioni ira le parti, mentre per gli atti 
relativi a beni immobili era necessario e conveniente provve¬ 
dervi sempre e subito per formare quegli incartamenti (per usare 
una voce moderna) che giova vano a provare la serie dei proprie¬ 
tari o possessori in relazione alla prescrizione. 

In qualche carta è imposto al notaio o accettato dalle parti 
l’obbligo di formare subito Tatto pubblico, per es. nel documento 
famagostano dove si legge bordine al notaio di fare lo strumento 
pubblico che faccia fede sub quolìbet magi sir ahi, come nelle lettere 
missive d’avviso per contratti dì cambio dì cui parlai altrove"® 
(Des D 459): in qualche atto si aggiunge all’inizio la solenne 
formula cancelleresca nmierint universi praesentes et futuri lume 
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cartorri inspecturi ecc.; in una carta si parla delPatto redatto in 
doppio esemplare in una pergamena unica che si taglia in due 
parti che si consegnano a ciascuno dei contraenti, secondo quell’uso 
ch’era normale altrove per i contratti di noleggio, da cui deriva 
il nome di charte-partie e di cui non mancano esempi in Italia 
per altri documenti obbligatori in generale. Di tali redazioni 
successive in forma pubblica si fa talora menzione abbreviata 
in margine. 

Anche fra i contratti marittimi si hanno alcuni atti simulati 
in cui si dichiara che una delle parti già eseguì tutto l’obbligo suo, 
e in un’aggiunta annotata nel cartulario nello stesso giorno si 
scrive che ciò non ostante essa deve ancora eseguirne una parte 
indicata. 


IV - La nave e la proprietà di essa 

(Bo p. 82; Brajk p. 132; Fa p. 4; Giov. p. 35; Zeno p. 95; Di Tucci 13) 

I documenti liguri parlano di varie specie di navi con nomi 
diversi, talune solo a vela, altre a vela e remi. In generale può 
dirsi che la voce lignum si applica a qualsiasi galleggiante, la 
voce navis solo a quelle d’una certa grandezza e importanza. 27 
Quanto ai nomi, la voce discrera secondo il Giordano sarebbe 
d’origine genovese, perchè egli la trovò in carte palermitane 
relative a mercanti genovesi : io non l’incontrai mai in carte 
liguri. 28 Dal principio del sec. xn alla fine del xm le dimensioni, 
la capacità, il valore delle navi andarono notevolmente aumen¬ 
tando, per l’estensione sempre crescente dei traffici sotto il du¬ 
plice aspetto, il sostanziale per la qualità e quantità delle merci, 
il geografico per la distanza dalla madre patria. 

Ogni nave ha un suo nome almeno dalla metà del sec. xn, sia 
il nome d’un santo o altra parola qualsiasi: talora però è designata 
nelle carte col solo nome del proprietario, talora anche senza 
questo, nel qual caso è probabile che si intende la nave propria 
del contraente che viaggia su di essa, se non vi è alcun’altra parti¬ 
colare designazione, p. es. la prima nave che partirà da un porto 
o in un tempo determinato. 
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Del carattere mobiliare o immobiliare della nave diremo più 
innanzi in relazione alla vendita e al pegno della nave e delle 
parti di essa. 

Ogni nave ha il suo corredo, tutti gli attrezzi e arnesi necessari 
o utili al suo servizio, sama^ corredum, apparatiti. Gli atti di no¬ 
leggio e di alienazione comprendono tutti questi accessori: nei 
contratti di costruzione e in alcuni contratti di noleggio più im¬ 
portanti di navi maggiori dalla metà del sec. xm si indicano esplì¬ 
citamente tutte le pertinenze e attrezzi di cui la nave, alla quale 
il contratto sì riferisce, dev’esser munita, prima che ne facciano 
argomento dì nonna espressa gli statuti.Tali elenchi servono 
certamente sia per verificare se la nave che si consegna è in pieno 
ordine e se la nave che si restituisce Io sarà pure a suo tempo, sia 
per tutti i computi e i risarcimenti in caso di sinistri. I giurecon¬ 
sulti romani discutono se la vendita della nave col suo instrumen¬ 
tum comprenda anche le scialuppe annesse: 30 il modo, in cui 
le carte liguri fanno menzione di esse, coi nomi di barche, gondole, 
palischermi, distinguendole ddV apparatiti e corredum, permette 
di ritenere che si dovesse farne ricordo esplìcito, perchè fossero 
comprese. 

Le navi piccole potevano appartenere e spesso appartenevano 
a una sola persona: quando si fanno più grosse, l’unicità si fa più 
rara e si ha quasi sempre un condominio, f comproprietari si 
nominano participes e sodi; la prima voce sì usa soprattutto in 
relazione alla costruzione della nave è alla comunione, la seconda 
quando i condomini si uniscono attivamente nello sfruttamento 
della nave stessa. Nel periodo più antico prevale fra essi ali’ele¬ 
mento puramente capitalistico l’elemento sociale si per la divi¬ 
sione di lucri, pericoli e perdite, naturalmente connessi con l’uso 
delia cosa comune, sì perchè appunto spesso parecchi condomini 
navigavano e prestavano materialmente anche l’opera loro (Es- Par- 
tìcìpesi Be p. 73 e contr, 1250: Des D 358 participes et comòrtes; 
Soci: Ca 190 1700 ; Des. B 2; Fa p. 13 ; Br. ; T 3 par, I). 31 

Taluno è propenso a ritenere 32 che al condominio delle 
navi abbia dato grande impulso lo scopo di dividere i rischi delle 
speculazioni. À mio giudizio questo non è psicologicamente 
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sempre accettabile: la spinta al condominio è data in via princi¬ 
pale dalla scarsità di capitali propri, insufficienti alla costruzione 
e airesercizio di navi un po’ grosse, dallo spirito di associazione 
tanto diffuso in quei secoli: la ripartizione dei rischi è la conse¬ 
guenza naturale della speciale forma d’impiego dei capitali. 

La proprietà fra i condomini talora è divisa in parti aliquote 
numeriche, talora in hca, in qualche carta in carati. Le parti 
possono essere metà, terzi, quarti ecc. o anche più frazionate, 
p. es. quinti di quarti; i carati sono ventiquattro, il numero dei 
loca varia da sedici a settanta ed è in media di quaranta. (Fa 
p. 3-5 e doc. n. 2, 3; Bv p. 14, 17, 18; T par. I 26). La condi¬ 
zione giuridica delle varie parti è chiara, poiché partes e loca 
possono essere venduti, dati in commenda, in pegno ecc., come 
l’intera nave: non è altrettanto chiara la condizione che direi 
economica, come si determinavano le quote, sempre ideali, di con¬ 
dominio, e perchè in qualche caso si applichi un modo di divisione, 
in altri casi l’altro modo. Le partes probabilmente derivano 
dall’originaria divisione nella costruzione, tra le persone, che si 
uniscono per fornire i capitali necessari, e da divisioni successive 
per trapassi fra vivi o per morte; quanto ai loca , si possono fare 
solo delle ipotesi. Il By, che ne parla nelle note con brevi indica¬ 
zioni, accetta l’opinione dell’Asburnher che il numero dei loca 
era uguale a quello dei marinai e determinato da questi. 33 

Le prove addotte da essi non mi sembrano sufficienti e dicono 
soltanto che i condomini nominati hanno due o tre loca ciascuno 
e provvedono alle spese di vitto per due o tre marinai: si cita uno 
statuto del sec. xm del frammento Datta riprodotto negli Statuti 
di Pera, 34 ma in questo si parla solo di marinai pertinenti a una 
parte della nave, che sarebbero quelli di cui le spese gravano sui 
proprietari speciali di quella parte, e che seguono le sorti di essa 
in caso di vendita, e si aggiunge che i marinai mantenuti a spese 
comuni saranno divisi per sorteggio, quando sia venduta solo una 
parte della nave. In ogni caso penso si debba invertire la propo¬ 
sizione: non tanti loca quanti marinai, ma tanti marinai quanti 
loca . Il numero degli uni e degli altri è determinato dalla gran¬ 
dezza della nave e dal viaggio che essa intraprende: un modo 
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facile di calcolare il numero di marinai necessari può essere stato 
quello di arruolarne tanti quanti sono i loca (o anche più per 
ciascuno di questi), che rappresentano appunto la grandezza 
della nave e forse indicano una certa quantità di spazio, quasi 
fisso, sia pure ideale, come le nostre attuali tonnellate di stazza. 
L’ipotesi può trovare appoggio nello stesso nome di locum. Allora 
si può anche comprendere che qualche volta gli interessati pa¬ 
ghino le spese del vitto di tanti marinai, quanti loca possiedono, 
modo facile di computo e di ripartizione; altre volte invece o anche 
contemporaneamente per alcuni marinai, le spese saranno fatte 
e divise in comune. E in relazione a queste spese comuni si può 
anche ricordare che nella familiarità di vita che si verifica in ogni 
tempo sulle piccole navi, padroni e marinai, compaesani e talora 
parenti, mangiano insieme a spese comuni. Cosi nel registro di 
mastro Salmone si parla d’un condomino che aveva due loca et 
pascebat. duos marinarios ad suam tabulavi (p. 314). 

La frase, che si legge in una carta, di una persona la quale 
per un certo viaggio riceverà un salario uguale agli altri marinai e 
promette servire unum locum ì conferma a parer mio l’ipotesi che 
i loca esistono e si determinano prima dei marinai (T par. I 30). 

Negli statuti di Ragusa si legge una norma che presenta qualche 
affinità con tale ipotesi: si vieta per l’avvenire ai Ragusei di aver 
parte in condominio di navi con forestieri e si fa obbligo a quelli 
che ne hanno attualmente e che possono continuare, di tenere a 
bordo tanti marinai ragusei, quante partes (dodicesimi o venti- 
quattresimi) hanno nella nave. 35 

È notevole l'uso della parola locum dallo stesso secolo xn a 
Genova per indicare sia un modo di partecipazione frazionata 
alla proprietà delle navi, sia le quote di partecipazione ai prestiti 
pubblici. Però non vedrei alcuna relazione se non si voglia trovare 
l’analogia soltanto nel fatto che si tratta di masse, nave o ammon¬ 
tare di ciascun prestito, a cui i cittadini prendono parte per fra¬ 
zioni tra i due significati. I loca dei prestiti avevano un valore no¬ 
minale contabile di lire cento, attorno a cui si aggira il prezzo reale 
di mercato: i loca delle navi hanno un valore di fatto che varia 
da otto a undici lire (T p. 45, 46). 
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A l’ortovenere pare si faccia menzione solo di parli e non di 
loca (Fai. p. 4, 5 )- “ Secondo il Byrne (p. 12 e seg. 65) nel pe¬ 
riodo piu antico era in uso nelle piccole navi solo la divisione in 
pari, aliquote; dalla metà del sec. xii alla metà del successivo il 
modo di computazione più diffuso è per loca nelle navi più grosse 
perchè permette un maggior frazionamento della proprietà e 
la partecipazione di piccoli capitalisti in gran numero; nell’ultìffià 
parte del xm cresce 1 importanza e il valore delle navi e si incon¬ 
trano spesso 1 grandi capitalisti comproprietari di esse in piccolo 
numero. E solo da aggiungere la circostanza dì fatto sfuggita al 
Byrne, che esempi contemporanei di parti aliquote e di 'loca si 
incontrano in ogni momento d’entrambi i secoli che qui si con- 
side rane. 

Nelle carte che qui si studiano non ho trovato se non una volta 
la parola kmrati, come frazione d, tosami (Sern. 1278), mentre in 
una carta posteriore del 1384 i kamti sono nominati come parti, 
24, in cui è divisa una nave (Tm 26), 

Non mancano esempi di condominio di navi tra Genovesi e 
stranieri, quantunque abbastanza rari (Es. Fe A 264, Br I 250), 
e non apparisce in quei secoli alcuna esclusione 0 limitazione 


per questi ultimi, come vennero imposte nei secoli successivi, 
salvo in un solo caso, di cui si parlerà a proposito della compra¬ 
vendita delle navi. 

1 condomini hanno piena libertà di disporre della loro quota 
ira loro 0 con estranei, senza richiedere il consenso desili altri nè 
offrir loro la prelazione, come c necessario secondo altre consuetu¬ 
dini medievali: questa è novella prova della limitata importanza 
del carattere personale nel condominio di navi. Non si fa mai 
cenno del requisito dcirunanimità nelle deliberazioni di diritti 
del Li minoranza, e sì parla spesso di viaggi e scali decisi a mag¬ 
gioranza, poiché siamo nel periodo in cui quasi sempre i cari¬ 
catori viaggiano con le loro merci (T par. L 4, 5, iy 4 iS Ber...). 
Si hanno documenti di procura da un condomino all’altro per 
noleggiare e anche per vendere il legno comune (Sa 294; Des 
D 2„ 3; Fc CD II 328).^ Un esempio dì ripartizione di spese 
fra condomini in Vit p. 262 n. 42. 
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V - Costruzione delle navi 

(Be p. 70* Braik p- 114; Bc. p. fio; Fa p. i; Zeno p- 122} 

J cantieri di costruzione erano sparsi nelle due riviere: si 
fa cenno raramente di costruzione in Genova» forse perchè la 
città era tuttora chiusa in una cinta di mura assai ristretta e la 
spiaggia limitata bastava solo per il traffico e la sicurezza dei legni* 
Si nomina Sampierdarena, Yarazze, Savona, Portovenere; lo 
stesso Comune di Genova, nell'obbligarsi a far costruire due 
navi per il re dì Francia, fa menzione di Sampierdarena (Be n, 237)* 
Le norme legislative stilla costruzione cominciano solo negli 
statuti dell'Ufficio di Gazarla in principio del sec. xiv. aa 

Le convenzioni per le navi che il Comune o ì privati s'impe¬ 
gnano a far costruire e consegnare in pieno assetto al re Luigi IX 
per la Crociata, contengono precisa minuta determinazione di mi¬ 
sure e forme e di tutto il corredo per trasporto d'uomini e cavalli 
(es* Be, p, 11 e segg,). Il Comune ottiene dai nuoci del re la pro¬ 
messa che potrà liberamente estrarre ed esportare legname per 
alberi, antenne, timoni dalla foresta de Angìù senza pagar dazi 0 
pedaggi: anche tre privati, che noleggiano una nave al re, otten¬ 
gono uguale licenza per trasporto di alberi con uguale esenzione 
di tasse (Be n. 237, 238), La costruzione è sempre affidata a ma- 
gistri e convenzioni uguali si hanno fra privati e maestri d'ascia 
per la costruzione di galleggianti, talora con precisa indicazione di 
misure, talora senza queste che devono intendersi rimesse alla pe¬ 
rizia tecnica dei magistri secondo la specie dd legno indicata dal 
suo nome. Non sempre si aggiunge quello che è sottinteso In ogni 
caso, che il legno dev’esser consegnato in pieno ordine bene clava- 
tum , bene calcatimi etpegatum, in una carta anche ìmhlancatum de 
mpra copertimi. Il locatore d’opera fornisce i materiali minori, il 
committente fornisce il legname; talvolta questi presta anche i 
chiodi o promette consegnare alberi, antenne o timoni pronti per 
Fuso e ne affida il lavoro ad altri maestri (Fa p. 2, Dy p, 26, 
Fe CD I 78 IT 804); talvolta invece il costruttore fornisce il le¬ 
gname, salvo i remi (T, par. I. 1), lì locatore d’opera assume 
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glì operai e paga la loro mercede. Il prezzo della costruzione è 
unico, ci sì paga a rate, o si anticipa per intero, come si pattui¬ 
sce pure col re di Francia (es* Be p. 20 n. 23, 239, 256, 259; Fa 
p. 2 n, i, T 36 par; I. 1). Non è chiaro se il frammento nota¬ 
rile dei 1226 edito in Scr< Il p. 2S9 si riferisce alla costruzione di 
un legno o a qualche altro lavoro, male adattandosi alla costruzione 
la promessa di salvare illuni et quia quid ex ea exierii „ Anche là il 
prezzo dell’opera si deve pagare in tre rate. 

Si hanno esempi di società fra più persone per la costruzione 
dì navi, con divisione di parti aliquote o di loca tra esse, compreso 
talora il costruttore fra i futuri condomini, ma senza alcun ac¬ 
cenno alla gestione successiva: in altre carte sì da qualche barn 
al costruttore, se mancano i danari, o parte della nave a chi 
presta i danari a quello scopo (By p. 20 not. 4, 25 not* i, 26; 
Fe CD I 297 li 811; T par. I 6). Altre volte si hanno pure as- 
soci azioni fra maghili (Be n. 5, 6). 

\ i sono contratti piu semplici per la consegna di materiali in 
luoghi determinati* Merita esser rilevato un documento in cui 
due uomini di Garessio promettono consegnare in Albenga sette 
antenne d’abete di certa misura, e ne riceveranno il prezzo a rate, 
1 ultima alla consegna in Albenga; la conformità delle antenne alle 
condizioni pattuite e la bontà loro saranno verificate a Genova, 
dove esse saranno trasportate dal committente a suo rischia t ma, 
se esse verranno rifiutate, i fornitori pagheranno il doppio valore 
(Fe A 371)* 

Altri contratti si riferiscono a lavori speciali sui legni, impe¬ 
ciare, calafatare, inchiodare, calcare ™ (cioè turare Fori e fessure 
con stoppa o pece in modo che la nave sia ben stagna)* Non è 
chiaro se trattisi dì legni nuovi o di riparazioni; chi assume il 
lavoro paga operai e magi stri minori a giornata e riceve dal com¬ 
mittente un compenso unico (Ca f, 74*; Lanfranco 1 F. 20 v ; Be 
n. 8, Ca f. 82 y 152; Be p. 18 not*, Fa n, 2, Fe A 166, 490; Fe 
CD I 603 II 312 not, 519, 694; T par. L 7, 8, 9). 

Si conducono talora a bordo gli operai tecnici durante il viaggio, 
com’è naturale per eventuali riparazioni che si rendessero neces¬ 
sarie durante la navigazione, e per averli pronti nei porti di sedo. 
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In Des D 192 si ha notizia di un calafato fuggito da bordo in 
un porto intermedio; in Scj\ n. 578 due cakatores di professione 
(cut forse equivalgono i cimwellatores dei nn* 78-81) promettono 
non sfilo eseguire tutti i lavori necessari sulla nave, stille barche 
e palischermi per la partenza, ma anche seguire il legno nell'an¬ 
data e nel ritorno senza aumento di mercede, con facoltà di lavo¬ 
rare pei altri nel porto di destinazione, dividendo il guadagno coi 
proprietari della nave, e forse con facoltà di portar seco merci da 
trafficare, poiché si concedono loro cinque plancute sulla nave 
stessa. Si hanno piu esempi di maestri d ascia genovesi chiamati 
a lavorare in altri porti, p. es, Ancona, conducendo con sé anche 
gli operai (Fe CD I 246, Il n. 270). 

Negli statuti di Savona i crediti dei maestri d’ascia e calafati 
si prescrivono in termine piu breve (metà) di quello fissato per gli 
altri locatori d'opera senza distinzione fra questi (manuali o in¬ 
tellettuali), 40 


Armamento delle navi 

Non si può in questi documenti parlare di armatore, come 
persona distìnta dalle altre: chi dà a nolo una nave sia o no pro¬ 
prietario, la consegna provvista di tutto il necessario per la na¬ 
vigazione; chi compera qualche oggetto necessario può essere 
un proprietario, un noleggiatore o altri, senza distinzione. n 

La parola armare ha due significati: preparare la nave per un 
viaggio mercantile 0 per una spedizione guerresca in corsa. 

Nel primo significato si distingue parare e talora anche fur- 
mre, che si riferisce agli attrezzi, al corredo, alle provviste ali¬ 
mentari; si doveva provvedere sia per la navigazione ordinaria, 
sia per un eventuale ricambio di attrezzi, c anche ad una certa 
quantità di armi per i marinai, da poter esser usate da questi 
per difesa in caso di aggressione .Armare si applica invece 
precisamente alP-arruolamento delinqui paggio; in una carta ta¬ 
luno si impegna ad armare una nave per il trasporto dell’altro 
contraente coti la famiglia col numero Indicato di marinai e con 
due balestrieri per la difesa (Be p. 26 not, T par. I 26). 
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ì y i\i frequente e I altro senso di, metter in ordine la nave con 
uomini armati c* molte armi, oltre ai marinai, per la guerra di corsa 
marittima. Usanza questa largamente diffusa nei riostri Stati, 
repubblicani o monarchici: Genova, Pisa, Venezia, regno di Na¬ 
poli) per aumentare ] efficienza c la potenza delle flotte dello 
Stato e recare notevole nocumento al traffico dei nemici predan¬ 
done le navi mercantili. ia A Genova non poteva armarsi nave 
per la corsa né costruirla o esercitare la corsa senza speciale licenza 
dei consoli, e questo giuravano sino dalla metà del sec. xil gli 
uomini della Compagna: chi mancava, non poteva aver protezione 
dal Comune stesso, nè aveva diritto di rappresaglia. 44 Dovevasi 
dare inoltre garanzia fideiussoria che non si offenderebbe alcuna 
persona amica del Comune, e un obbligo simile viene imposto 
in tutte le convenzioni dì sottomissione fra Genova e le città mi¬ 
nori alla fine del xìt e in principio del xni sec, 15 (Br I n, 89, 301; 
By p. 62, 63), Qualche documento parla di armare compagniam 
in relazione con spedizioni in corsa, ma l’espressione è oscura 
(Ca f. i s8 e 273''). Interessanti sono due carte del 1137* nella 
prima delle quali tre persone si impegnano reciprocamente ad 
armare una nave ut $it bene annatu prò jnov&ré, due insieme per 
tre quarti, e il terzo per un quarto, e se un altro cittadino vuole 
armare nella galea e nc comperi una parte, sia ammesso (se non 
compera, il documento è oscuro), nella seconda carta quei tre 
accettano due altri che armeranno tre compagne nella stessa galea, 
promettono non accettarne altri senza licenza dei nuovi soci, 
far giurare l’equipaggio che obbediranno ugualmente a tutti, e 
ripartire tutti i guadagni in certa misura (T par. I 34, 35). 

La corsa era pur essa una forma di speculazione e d’investi¬ 
mento di capitali, cosicché vi sono contratti di associazione fra 
proprietari di navi e capitani, o fra altri capitalisti, locazioni di 
navi, e prestiti per armare le navi, col patto di dividere i lucri 
eventuali in proporzione determinata o variabile, applicandosi 
naturalmente le regole ordinarie in caso di sinistri e perdite (Ca 
f. 63 v ; Ca f. 273; Fe CD 1 847, 957). La nave armata per la 
corsa poteva anche riceve r merci nei modi consueti per fame og¬ 
getto di speculazione commerciale pacifica (Ca p> 273 v Ko 276) 
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e d’altra parte le navi mercantili si trasformavano assai facilmente 
in modo da esercitare la corsa. 46 

Navi e merci predate si vendevano e se ne ripartiva il ricavato 
fra i soci e i marinai (es. Fe CD I 226, 470, 879; Vit p. 205, 
206 n. 64, 71); le persone si consegnavano al Comune, onde 
era esclusa ogni trattativa privata per il riscatto. 47 Si ha un con¬ 
tratto di vendita di una nave napoletana catturata da liguri a un 
barcellonese, vendita privata senza intervento di pubblico ufficiale 
(Go 321; Fa n. 19), come si hanno esempi di restituzione di merci 
predate sia perchè appartenevano a persone che non dovevano 
esser danneggiate sia per evitare possibili rappresaglie (Des D 
232, 3 H)- Fe CD I 876 vi sono compratori che pagheranno 
il prezzo della nave sui futuri guadagni che faranno nella corsa 
e ve n’ha uno che vende la sua quota di proprietà e la quota 
dei lucri futuri della corsa per un prezzo da ricevere subito, 
in contanti. 

Compravendita di navi 

I contratti di compravendita di navi, molto numerosi, possono 
essere stipulati per tutta la nave, per una parte aliquota, per uno 
o più loca. Essi comprendono, quasi sempre esplicitamente 
insieme col corpo del galleggiante, tutti gli attrezzi e arnesi, la 
sarcia , Yapparatus e il corredimi e, se la vendita è parziale, la parte 
corrispondente di tutte queste pertinenze, qualche volta insieme 
con esse anche i iura marinariorum (Des II 284, 285), cioè le 
ragioni verso i marinai o più probabilmente i debiti dei condomini 
verso questi, forse in relazione al vitto e a quanto fu detto sopra. 
Se la vendita si riferisce a qualche locum , quota astratta di con¬ 
dominio, non si parla di regola delle pertinenze; in una carta si 
descrivono minutamente anche queste nella vendita di due loca 
(Ser. II, p. 272, By n. 16). Naturalmente la vendita si faceva 
per iscritto davanti al notaio, come tutti i contratti genovesi. 
La formula notarile della compravendita di navi è quella usata 
per gli immobili in modo indipendente dalla grandezza e impor¬ 
tanza della cosa venduta. Questo non tanto perchè i legni si 
considerino espressamente o tacitamente beni immobili (di che 
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non abbiamo tracce esplicite e dirette nei documenti liguri) 
quanto perchè i notai hanno nei loro formulari quel solo modello 
e lo usano anche per altre cose mobili, quando per la responsa¬ 
bilità continuata del venditore è necessario Tatto scritto, p. es. 
per animali e schiavi in relazione alla garanzia per vizi. Tale con¬ 
clusione mi sembra confermata dal fatto che non vi è mai negli 
atti un accenno alla particolare natura della cosa venduta, e che si 
ha qualche esempio della stessa formula pure in una locazione 
senza accenno alTuso particolarmente aleatorio della cosa lo¬ 
cata (Sa 3). Il Di Tucci pensa che una prova della natura im¬ 
mobiliare riconosciuta alle navi nella costruzione giuridica pri¬ 
vata dei Genovesi si trovi nel fatto che i trapassi di proprietà 
delle navi erano soggetti alla tassa di ripa-minuta , come i trapassi 
degli immobili. Però egli stesso nota che nella tariffa dei diritti 
viscontili era già compresa una tassa sulle navi, la quale passò 
con gli altri diritti dei Visconti al Comune nel sec. xm, e la for¬ 
mula della tariffa comunale da lui citata li riunisce tutti, cosi che 
si può dubitare che la riunione delle navi con gli immobili de¬ 
rivi piuttosto dalla comune origine viscontile, anziché da una 
identificazione volontaria della natura delle cose (T p. 40). 

Noi leggiamo quindi nelle carte che il venditore conferisce 
libera facoltà di disporre, trasferisce con lo stesso atto il possesso 
o dichiara di ritenerlo a nome delTacquirente, finché questi vi si 
immetta materialmente (consueto costituto possessorio per la 
tradizione), promette non frapporre alcun ostacolo e difendere 
il compratore da ogni molestia altrui, si dichiara pronto a desbri¬ 
gare o auctorizare eum , cioè liberarlo da ogni briga e assisterlo o 
sostituirlo in ogni giudizio di evizione, come auctor e cedente, gli 
presta garanzia per lesione oltre la metà, cede ogni sua ragione e 
diritto compresi talora i iura marinariorum. Tutti questi obblighi 
il venditore assume espressamente secondo il solito per sé ed 
eredi verso il compratore, i suoi eredi, e aventi causa, e verso 
ogni persona cui dederis o quem habere statueris. Non è però fre¬ 
quente l’indicazione di un precedente venditore, che sarebbe 
Vauctor corresponsabile in caso d’evizione (Es. Fe CD I 184, 
566; Vit. p. 301, n. 139). 
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In un contratto relativo a una nave predata i venditori si obbli¬ 
gano a trasmettere e non impedire il possesso e il godimento, ma 
vogliono rispondere solo del fatto proprio ed escludono esplici¬ 
tamente ogni responsabilità di difesa o risarcimento per pretese 
altrui, ita qmd de aUis Ubi non teneamur ad dampnum rei interme 
(Fa n. 19)- In qualche atto, o certamente (I m 301) 0 probabil¬ 
mente (Br I n 89) relativo a navi destinate alla corsa, Tacqui- 
rente si obbliga a non rivendere la nave ad estranei o a nemici 
del Comune e non offendere ah quatti per sonaci) si sottintende 
amica del Comune stesso. 

La vendita di loca , mentre la nave è in viaggio, comprende la 
parte proporzionale che spetterà a quelli sui noli e sugli utili even¬ 
tuali (By n. 15, p- 26). La vendita della nave durante il viaggio o 
nel porto di destinazioni* o in un porto intermedio, per acqui¬ 
starne unlfitra per il viaggio di ritorno, produce trasferimento 
di obblighi dalla prima alla seconda (Scr 495, 578; Ca f. 36). 

Non e mai indicato e non apparisce necessario il consenso dei 
condomini per la vendita parziale della quota di uno di essi 
(y. pure Fa p. 5; Fe CD 1 237); vi è un esempio di autorizza¬ 
tone data da essi al maggiore interessato per vendere tutta la 
nave con carico (Sa 294)* 

Nei contratti di vendita di navi tra privati non si fa mai cenno 
di una preventiva autorizzazione data dal Comune, anche se il 
compratore è straniero, come ne fu introdotto piu tardi Tobbligo 
negli statuti; quella è invece richiesta e accennata per le vendite 
al re dì Francia (es. in Be passim)> Invece nelle vendite di navi 
fatte nelle colonie da Veneziani a Genovesi assiste e consente il 
bailo del primi (Des D 134, 135). Vi è un solo documento 
contrario nel racconto dì un annalista, pubblicato di recente per 
intero, da cui però non sì può trarre una conclusione generale: 
nel 1285 Marin Sanuto chiese licenza di acquistare una nave a 
Genova e condurla fuori del porto e ne ottenne la concessione, 
anche senza giuramento e fideiussione di non servirsene per com¬ 
merciare coi nemici del Comune di Genova, sebbene fosse vietato 
dagli statuti che esigevano appunto tale cauzione giuratoria c 
fideiussoria. Ho detto che da questo esempio unico non si può 
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trarre una conclusione generale, perchè si tratta di un veneziano, 
d’un cittadino di uno Stato, con cui il Comune era in quel 
momento in buone relazioni d’amicizia. 49 

Non mancano altri esempi di contratti simulati e di atti di 
compravendita, cui segue nello stesso giorno la dichiarazione che 
l’atto è simulato e nullo; 50 una volta si dà ragione della finzione, 
per sottrarre la nave in apparenza francese, in realtà rimasta geno¬ 
vese, alle aggressioni de’ nemici del Comune (Be n. n e 12, 27 e 
28; Des D n. 144 e 145, 421 e 422). Probabilmente anche nel 
cartulario di Portovenere, si ha una vendita fittizia, per poter cari¬ 
care ed esportare liberamente il sale senza contravvenire a spe¬ 
ciali divieti locali di quella merce preziosa e senza incorrere in 
pericolo di confische: otto giorni dopo la vendita la nave è dichia¬ 
rata ancora proprietà dello stesso venditore (Fa n. 9 e p. io). 

Non sono rari gli esempi di vendite all’asta, per licitatio o 
in pnblica calega , fatte dal placerius del Comune, esecutore e uffi¬ 
ciale giudiziario nella colonia, per ordine di magistrati, secondo le 
formalità stabilite dagli statuti genovesi. Le vendite si fanno per 
pagare i creditori, su domanda di questi, e la delibera si fa de 
mandato consulis al maggior offerente; possono anche esser limitate 
a una parte aliquota della nave e ai creditori del condomino pro¬ 
prietario; in Fe CD II 100 not. la vendita al pubblico incanto 
apparisce volontaria e fors’anche in Des C 18, Vit p. 21, n. 38. 
L’atto di vendita è regolarmente stipulato dai proprietari coi com¬ 
pratori, rogato dal notaio con tutte le clausole consuete di garan¬ 
zia, con la quietanza del pagamento ricevuto dai proprietari, senza 
accenno a soddisfazione di creditori (Des C 5, 15, 18), dove anzi 
il compratore all’asta rivende metà della nave (n. 5) prima che 
sia iscritto nel cartulario del notaio l’atto stesso della vendita 
all’asta (n. 18): Des D 127, 260, 472; Br I 11. 181, seg. n. 221; 
Fe CD I, p. 225 not. II 102). È manifesto che la carta nota¬ 
rile si fa a scopo formale per costituire il documento probatorio, 
da unire, diremmo con espressione moderna, al fascicolo degli 
atti di trasmissione della proprietà. Invece in Des D 127 il bailo 
della colonia veneziana in Cipro, dopo aver ordinato e vigilato 
l’asta e la delibera, consegna la nave al deliberatario, gli cede le 
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azioni e ne assume egli stesso la defmsio, insieme col procuratore 
del proprietario espropriato. 

La deìiberafm non era sempre aggiunzione definitiva; un 
creditore, che si fece deliberare una barella dagli stimatori del 
Comune, dichiara un anno dopo d’aver ricevuto dai soci vi dieta 
bardai parte del suo credito, senza parlare di restituzione della pic¬ 
cola nave ai soci o condomini, apparisce piuttosto in questo caso 
godere un sequestro che un’aggiudicazione in dominio 55 0 * 

Nessun accenno a privilegi o diritti reali prevalenti ad altri 
crediti nella ripartizione del prezzo. 


VT - Ufficiali ed equipaggio 

(Bo p 155; Br p. 61; Braik p. 6U Fa P , £; Giov. p. P Dt Tu«i 4G> 

£ noto che nel periodo più antico e nei legni minori il proprie¬ 
tario è spesso anche comandante e dirigente tecnico della navi¬ 
gazione, i condomini e i proprietari delle merci caricate viag¬ 
giano spesso aneli’essi e prestano pure l'opera personale a bordo. 
Non è improbabile che la voce comiUis , con cui si designa più 
tardi uno degli ufficiali e in Liguria e altrove, sia da ricondurre a 
Comes, considerati e trattati come compagni tutti coloro che na\ i- 
gavano insieme senza differenze di grado* 

T nomi delle persone non sono sempre usati nello stesso signi¬ 
ficato. S1 Dominiti è talvolta il proprietario della nave, come a 
Roma; 62 in altre carte il dirigente la navigazione si chiama pa- 
tronus, dominus o magi ster, sia o non sia il proprietario, e nmtde- 
rius ha talora Io stesso significato, assai più spesso è l’ufficiale in 
seconda, a cui spetta soprattutto vigilare sull'equipaggio e curarne 
la disciplina* Questi scambi di parole derivano appunto dal fatto 
che in questi secoli il proprietario o un condomino naviga spesso 
e dirige il viaggio. 5:ì Così v’è una carta in cui nauclerio e marinai 
devono obbedire al compratore di metà della nave lamquam do- 
minm èf patrmus ìpsius galloni prò medi e tate, mentre in altre ta¬ 
luno promette l’opera sua ut dominus nauta et nudar prò guidare 
et gubernare navem o semplicemente prò magis tra et nauclerio 
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(Des B 70; By n. 44, Ca y8 v ). Una carta parla di rumar chi, che 
equivalgono a nauclerii, polche il noleggiante si obbliga a for¬ 
nire la nave con quattro di essi e centoventi marinai (Br T 86); 
qualche raro esempio di corniti superiori al nauclertus (Fa n. 56, 
Be n. 23, Vit, p. 225 n. 117, Doneaurì n. V), 64 La voce capita - 
neus si usa per le grandi galee noleggiate al re Luigi IX e anche 
per un piccolo gruppo di navi viaggianti di conserva (Be passim ; 
Fa p. 18). 

Dello scribi1 si ha menzione abbastanza frequente nella se¬ 
conda metà del sec, xni, ma esso risale senza dubbio a un periodo 
più antico (per il see. xii cfr. Ca Lari. p. 31), anche se nel 
secolo precedente forse l’ampiezza limitata delle navi e dei viaggi, 
pur richiedendo qualche registrazione e contabilità, non rende¬ 
vano ancora necessario incaricarne una persona determinata, T 
marinai sono designati per lo piu con questa voce marìnarir, 66 la 
parola nauta è rara e d’uso incerto. Una carta fa parola di mari¬ 
narti parvi et magni (Be p. 27 not.) A bordo, come fu già detto, 
vi sono spesso, se non sempre, calafati tecnicamente addestrati 
o almeno marinai che possano far le piccole riparazioni che sì 
rendessero necessarie. 

Veri e propri contratti di arruolamento sono molto rari nei 
nostri registri notarili; 57 tale scarsità è facilmente spiegabile, 
perche ufficiali e marinai ricorrevano di rado ai notai e si accon¬ 
tentavano di qualsiasi annotazione nel registro della nave, anche 
prima che vi fosse a bordo la persona espressamente incaricata 
della tenuta di esso 03 (es, Ca f. 9, io, 78 v ; Br I 280;. Fe 426), 
Negli statuti è appunto stabilito che i patti scritti in quello si 
devono osservare invio labilmente, come se fossero per instru¬ 
mento, e il capitolo in prima persona è molto antico e appartiene 
senza dubbio ai primi decenni del sue. xrn, così gli otto di Ga¬ 
zarla sono competenti per le controversie fra patroni e marinai, 
vi sia o non vi sia scrittura. 11 Gogìoso nel suo bel lavoro non 
conosce altre fonti se non gli statuti e un solo contratto notarile 
del 1351, e cosi pure il Roberti. 60 

L’arma la mento stesso e il marinaio e anche il salario sono 
designati spesso col termine amductus, poiché si tratta d’on vero 
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contratto di locazione e conduzione d'opera e anche nelle tonti 
romane il contratto col capitano o coi marinai è considerato 
come una locatiti con duetto rei o operis secondo i casi (es. TU- 
n, 263; Br l 2S0 [nomine eondudm servtcii et persone mm\ e reg. 
212; Ro 513; By p, 18 noi. e n. 2; T par, 1 23). til 

L'equipaggio era naturalmente scelto da chi doveva tenere 
la direzione tecnica del viaggio, f arruolamento era stipulato col 
padrone o coi proprietari della nave che dovevano provvedere ai 
salari; manca ogni limitazione alla nazionalità dei marinai, salvo 
in una carta. Nei contratti di noleggio quelle cure spettavano 
di regola al noleggiante che era obbligato fornire la nave pronta 
per la partenza, ma qualche volta il noleggiatore se ne riservava 
il diritto per il nostromo. Nelle convenzioni col re di Francia 
il proprietario 0 noleggiatore della nave ne conservava il cornando, 
e talora pattuiva espressamente la facoltà di affidarlo ad altri in 
sua vece (Be n. 274, 277 e seg.). 

Gli arruolamenti si sogliono confermare con giuramento e 
sempre garantire con fideiussori, come tutti i contratti medievali, 
di Liguria o d'altre regioni, e il fideiussore risponde, se L'arruolato 
non adempie allobbtigo suo (Br I reg. 212; he CD par. TI 
260, 656, 742). 

Gli arruolamenti si fanno a viaggio, o solfi per l'andata, o per 
andata e ritorno, per lo più insieme, anche per un tempo deter¬ 
minato: questo è talvolta il tempo minimo e i! contratto dura 

per tutto il viaggio anche oltre il termine, talvolta è d massimo e 
la persona c libera alla fine di esso in qualsiasi momento e in 
qualsiasi luogo. La voce tecnica ligure per il marinaio clic finì 
Ì1 suo contratto ed è prosciolto d al firn pegno è $mpuhi$> e scapa¬ 
lare vale congedare. tt3 

II salario è per lo più determinato in una somma fissa, per il 
tempo del servizio, non ragguagliato a unità di tempo, a mese o 
anno, e si paga per lo più in due volte, parte all'arruolamento, 
pane in un porto designato intermedio o al porto di destinazione. 
Le anticipazioni, che sogliono farsi assai di frequente, si chiamano 
mutui, perchè si debbono restituire se il contratto non viene inte¬ 
ramente eseguito per colpa ddharruolato, e in caso di fuga del ma- 
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rinaio da bordo (Fe CD part. I 876, IT 140 not. 260, 774, 809), 64 
se non hanno sempre carattere di arra, sia per il nome, sia perchè 
non sempre si restituiscono in doppio, secondo la nota antica 
usanza. Curiosa una carta di Bonifacio in cui taluno di Zara rice¬ 
vendo mutuo gratis venti tari da un veneziano padrone di nave, 
s’impegna ad andare con lui sul suo legno per il solo vitto, sine 
conductu , finché avrà pagato (Vit p. 290 n. 100). In qualche carta 
si pattuisce un aumento di salario per il nocchiero, se si cariche¬ 
ranno pellegrini, che rappresenterebbero per lui un notevole 
aggravio di cure per il mantenimento debordine (Ca f. 78 v ). Nelle 
carte di Porto venere i marinai sono spesso arruolati a parte sul 
nolo o sul profitto e nelle spedizioni in corsa marittima essi hanno 
diritto a una parte dei lucri (Fa p. 7 e n. 16); nelle altre carte liguri 
non trovai menzione di quel noto contratto di colonna che com¬ 
prende e associa nella divisione dei guadagni i proprietari, i ca¬ 
ricatori, il comandante, i marinai 65 (v. alla pag. 120). È evidente 
che questo sarà avvenuto di fatto nei casi in cui sulle piccole 
navi condomini e caricatori prestavano anche l’opera loro per la 
navigazione, ma il nome di colonna non si applica a questi casi 
in Liguria, dove ha un altro significato. 

Del vitto dei marinai non si fa mai parola, perchè era a carico 
della nave nella misura prima consuetudinaria e poi statutaria 66 
di trenta once di biscotto al giorno: molto di più era concordato 
talvolta e messo a carico di principi, specialmente per arruola¬ 
menti militari. 67 Va ricordata la singolare norma positiva che si 
legge anche a Savona, certo sancita ad evitare abusi e soprusi 
che, se durante il viaggio si dovesse ridurre la razione giornaliera 
per insufficienza delle provviste, essa doveva esser compensata e 
integrata alla fine di quello. Qualche volta si carica a bordo del¬ 
l’olio, del miele, del vino, che forse erano destinati alle persone tra¬ 
sportate, forse anche ad essere aggiunti al biscotto (Ca f. 170 v ). In 
una carta d’arruolamento per andare in Sardegna e poi oltremare 
(an. 1190), chi arruola fissa la mercede e promette dare in Sarde¬ 
gna ai due marinai tantum de conductu , perchè acquistino certe 
quantità di frumento e orzo da portare oltremare per il loro vitto. 68 

Le spese del vitto saranno state dedotte cumulativamente dal 
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ricavato dell’imprésa: talora i condomini della nave provvedono 
separatamente alle spese per ì marinai, uno per ciascuno dei loca 
posseduti, come abbiamo già detto* 

VI è qualche accenno di fatto alla facoltà concessa all'equipag¬ 
gio, come piccolo beneficio in aumento di salario, di portare a 
bordo quantità non grande di merci senza pagar nolo, per traffi¬ 
care per conto proprio, col nome di portate o anche canterale) l'uso 
è probabilmente derivato dal tempo piu antico, in cui i con¬ 
domini, che seguivano a bordo le loro merci, prestavano anche 
opera di marinai. Non so se si possa affermare che buso ne fu 
comune e diffuso in Liguria sino dal sec. Kilt; se ne fa parola solo 
in due carte edite dal Biadami e negli statuti di Savona solo per 
il patremus (Br I 153, job). ss 

Secondo i brevi del sacramento gli uomini della Compagna 
sono obbligati a consegnare al ritorno da qualsiasi viaggio (oltre 
ai diritti del porto e a quelli spettanti al farci vescovo) nummo* 
Tei pigmis in mano del custodìem portimi, o dei loro nauta? che 
devono rimetterli al medesimo lino alla ripartizione, numnws 
nel pignus, cioè probabilmente i denari dovuti ai partecipi de! 
viaggio, forse a titolo di salario o di parte sul profitto, o un pegno 
corrispondente al debito; la consegna (e anche la ripartizione) 
doveva farsi secumlum munì et consueludìnem itinms, cioè in mi¬ 
sura diversa fissata dall'uso secondo la qualità del viaggio. Se¬ 
condo Flleyck i nauiae sarebbero 1 proprietari della nave; penso 
piuttosto che si intendano in generale i partecipi della spedizione, 
perchè a metà del sec. xu vi erano ancora parecchie navi piccole, 
in cui i condomini erano insieme caricatori di merci e marinai. 
Negli statuti posteriori non vi è menzione d\m tale obbligo; 
l’azione giudiziaria e le norme processuali tenevano il posto della 
promessa giurata convenzionale. 

Nessuna precisa dichiarazione sugli obblighi degli arruolati, 
i quali promettono fare in buona fede tutto ciò che sarà necessa¬ 
rio per la nave secondo la qualità loro, tutti i serviUa nani*: cu¬ 
stodire le cose della nave, dei proprietari, dei mercanti, non de¬ 
fraudare (cioè non recar danno volontariamente) oltre una piccola 
somma, non più di 20 soldi 0 una lira. 11 maghter promette di 
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magi* trare facendo il dover suo, i marinai di caricare le merci 
a bordo e di ormestare la nave quando arriva in porto, nè pos¬ 
sono scendere a terra prima che essa sia ormezata: cosi i calafati 
sono obbligati a mantenere la nave in pieno ordine secondo il 
loro mestiere (cfr. p. 33). L'equipaggio ha pur I-obbligo di 
obbedire al comandante, sia proprietario o persona estranea (cfr. 
p. 43) {es. Ca f. 9, io, 78"'; Er 1 280; T 32). Nulla possiamo 
trovare in questi documenti sulla responsabilità dei proprietari 
per obbligazioni assunte dal capitano, perchè essa è materia 
affatto estranea alla natura delle nostre carte. 

In queste carte si hanno più esempi di persone che s'impe¬ 
gnano per danaro a prestar servizio in cambio di altri sulle galee 
del Comune nelle spedizioni militari; ignoriamo se i cittadini, 
che si facevano sostituire, fossero chiamati a servire sulle navi 
per legge o per contratto (Fe CD 1 106, 138, 251, 737, 8S7; II 
143 e segg.; Go 403). 71 

Gli obblighi dello scriba o scrivano di bordo si fissano a neh’e ssi 
a poco a poco per consuetudine; 3 a tenuta di un cartulario comin¬ 
ciò senza dubbio prima che vi fosse a bordo persona special¬ 
mente incaricata di provvedervi, c la opportunità di incaricamela 
si manifestò man mano che si ingrandivano le navi e cresceva 
Festensione e l’importanza dei viaggi. Naturalmente doveva re¬ 
gistrarsi ogni accordo e notizia relativa alla nave, all’equipaggio, ai 
viaggi, al carico e scarico delle merci, ai pagamenti fatti 0 ricevuti. 
Anche gli statuti del sec. siv non fanno parola in modo preciso 
degli ubici e doveri dello scrivano (es. Br I reg, 191. 201; Des B 
8, 31, 70; D 42, 98, 99, 192; Vit p, 204 n. 50, 51, p. 345 n.40). 

Mi pare notevole una carta del 1260 in cui i corniti (coman¬ 
danti o compagni, condomìni;) d’una galea attestano innanzi al 
castellano di Portovenere che un tale è scriba di tutte le entrate, 
spese e cose spettanti alla nave e che meritano piena fede le scrit¬ 
ture del suo cartulario inviato a Genova per qualche contestazione; 
non era ancora costituito in modo inoppugnabile il carattere quasi 
notarile dello scrivano, perchè tale attestazione sarebbe stata 
inutile (Fa n. 6) e tale consegna dei registri a ufficiali pubblici 
all’arrivo diverrà piu tardi un obbligo legale. 
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Notevole è pure una protesta fatta da caricatori in corso del 
viaggio per una deviazione di esso, che vien dichiarata innanzi 
a un notaio presente a bordo: probabilmente gli interessati prefe¬ 
rirono valersi di questuinolo anziché dello scrivano di bordo per 
protestare contro il comandante (Er II n. 14)* Però non mancano, 
come diremo, esempi di dichiarazioni di caricamento di merci 
redatte da notai anziché dagli scrivani, a conferma del carattere 
affatto privato di questi ultimi, 

II potere disciplinare del comandante naturalmente fu eser¬ 
citato di fatto in ogni tempo; gli statuti del sec, xn provvedono 
contro i marinai violenti e rissosi, ad evitare abusi d’autorità e 
di forza da parte del patrono. 7S In un caso speciale si provvede 
legislativamente sino dal 1154 con una deliberazione probabil¬ 
mente dei consoli, dichiarandosi che il domìtms può impadro¬ 
nirsi della persona v dei beni di chi si sottrae con la fuga agli ob¬ 
blighi assunti sulla nave, senza che possano 1 consoli opporvish 
La norma generale venne più tardi modificata; negli statuti di 
Pera in un capitolo in prima persona e quindi antico é ammesso 
il diritto di prender la persona, ma il dmmniis dovrà consegnare 
il fuggiasco alPautnrità pubblica; esso sarà frustato per la città, 
se non si accorderà col padrone, e riconsegnato poi direttamente 
al dominus t se non pagherà il doppio di quante; gli deve, potrà 
esser detenuta da lui fino alla piena soddisfazione, ™ Noi vediamo 
in questa successione di norme positive limitato da una parte il 
diritto e l’arbitrio del dominus sulla persona e sulle cose del mari¬ 
naio, ma d’altra parte punita la fuga con pena grave e infamante 
per la gravita della colpa, che può avere rilevami conseguenze 
dannose, specialmente se compiuta in tempo molto prossimo alla 
partenza, e se relativa a una nave con equipaggio limitato. 

Nulla possiamo dire della condizione degli armati che le navi 
maggiori devono avere a bordo secondo i contratti di noleggio. 
Sono essi trattati come 1 marinai, essendo l'opera loro limitata 
alla eventuale difesa? E, quando si hanno armi a bordo ma non 
si parla di annali, il servizio dei marinai importerà di diritto, 
come avverrà ili fatto, l'impiego delle armi per la difesa? 74 
Assai scarsi anche gli accenni alle cause di - seduzione, sospen- 
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sione o interruzione del viaggio e agii effetti dì esse sui salario 
anticipato e su quello convenuto e non ancora pagato. Se larruo- 
lato non si presenta a bordo per cominciare il suo servizio o sì 
allontana da esso nei porti di scalo, dovrà restituire quanto rice¬ 
vette, spesso in doppio secondo il patto consueto e la formula 
romana e notarile trala tizia, e i fideiussori erano garanti. Vi 
accenna qualche contratto e lo statuto del 1154 sopraccitato 
(Fe 426; Br 1 n. 28, 280 reg. 212; Des D 192, 266). Frequenti le 
procure per ricuperare il danaro dovuto da marinai fuggiti (Fe 
CD 876 II 140, 656, 712)- 7b Sul licenziamento dei marinai, 
sul luogo di esso, sul vitto loro dovuto provvedono solo gli sta¬ 
tuti genovesi e savonesi del scc. xiv t 70 come sul pagamento del 
salario in caso di naufragio 0 morte del marinaio durante il viaggio, 
secondo il momento della morte. Il marinaio non può accordarsi 
con un altro patrono, anche se non ricevette alcun anticipazione 
dal primo (Pera, e. 243). Probabilmente era già stabilita dall’uso 
la norma che diviene più tardi statutaria, quella clic riconosce al 
marinaio il diritto al congedo se la nave è condotta in devetmn, 
cioè in paesi coi quali sia vietato dal Comune ogni traffico. In una 
carta è data a! marinaio la stessa facoltà se la nave andata oltre¬ 
mare non ritorna in patria nella estate seguente. 77 

Giova pur rilevare la singolare disposizione degli statuti dì 
Pera (cap, 208) in caso di vendita della nave, uno dei pochi arti¬ 
coli evidentemente introdotti per metter fine a gravi contestazioni. 
Se il proprietario della nave la vende durante il viaggio o Farruo¬ 
lamento e ne compera un'altra, i marinai devono continuare a 
prestare l’opera loro su questa secondo i patti fino al termine o 
alla fine da essi convenuta: se vi sono più condomini e solo 
alcuni vendono la loro quota (senza distinzione se la nave sia 
venduta a concittadini 0 stranieri) fatta la divisione per loca , quei 
marinai che spettano (<jw languiti y sempre ripartiti per loca), ai 
condomini rimasti, continuano a prestar servizio su quella nave, 
quelli che spettano ai condomini usciti passano con essi sulla nave 
che essi avessero acquistata; rimangano pur essi nella prima, se 
gli usciti non conservarono alcuna nave. 

Non sarà inutile ripetere un osservazione già fatta altrove. 
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Manca negli statuti Liguri ogni accenno a corporazione della gente 
di mare; i marinai non avevano un'arte nè propri statuti, e solo i 
calafati e maestri d’ascia erano riuniti in un arte propria, h La 
forma associativa noe si applica nel medio evo ai marinai e sorgerà 
solo molto più tardi quando con Faumento delle grandi navi 
il loro numero crescerà in modo non comparabile coi tempi pre¬ 
cedenti. Essi sono lavoratori e nelle arti medievali erano organiz¬ 
zati solo ì datori di lavoro, per quanto piccoli, c impedivano ai 
prestatori d’opera la riunione in associazioni, troppo pericolose; Jj 
1 marinai sono lavoratori di natura speciale eh e si allontanano 
dalla città e si spargono per il mondo, che non hanno un luogo 
fisso per il lavoro e possono liberamente passare da una nave 
all’altra, da un viaggio all’altro, appena adempiuti gli obblighi 
assunti in un determinato contratto, che devono esser soggetti 
di giorno t di notte a una speciale e severa disciplina esercitata 
da chi dirige la navigazione. 

Anche il loro lavoro ha un carattere speciale, perché non tende 
a produrre merci, ma trasporto di persone e cose e lavoro conti¬ 
nuato, Rr> D’altra parte le norme particolari introdotte nei comuni 
in cui gli interessi marittimi rappresentavano gran parte degli 
interessi cittadini, e applicate e vigilate da magistrati speciali, 
provvedono a tutelare anche le relazioni Fra capitani c marinai, 
con maggiore cura per questi ultimi di quella che si usasse per 
gli operai netta legislazione comunale sulle arti e mestieri, per la 
singolare qualità di quegli interessi marittimi e dei rischi a cut 
le persone e le cose erano esposti. Quindi appunto negli statuti 
civili di Genova, carne a Savona, si vieta ai padroni di congedare 
i marinai e a questi di abbandonare la nave sl in un porto qualun¬ 
que. Non può quindi ammettersi alcun confronto, nè con le cor¬ 
porazioni dei calafati e maestri d’ascia che erano datori di lavoro 
stabili e produttori d’un lavoro il quale si incorporava in cose 
materiali, nè con quelle altre corporazioni dei vettori dì terra, 
di cui si ha notizia a Genova nei scc. xiil e xiv e in altri luoghi 
per i trasporti di merci attraverso le montagne, per i quali era 
specialmente opportuno regolare la ripartizione dei trasporti fra 
le persone capaci ed esperte. 3!ì 
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VII - Rischi e responsabilità 

Prima di esporre su questa materia le note relative ai singoli 
contratti marittimi, giova considerare in generale il problema 
dei rischi e delle persone su cui grava Ponere dei sinistri e la re¬ 
sponsabilità eventuale dei danni, perchè esso si estende a tutti i 
contratti e può e dev’esser esaminato in modo più ampio di quanto 
sia stato fatto sinora, data la maggior gravità dei pericoli per la 
particolare natura dei traffici. Anch’io vi accennai più volte, 83 
ma voglio qui trattarne in modo completo in relazione a tutti 
coloro che possono subire danni per sinistri di mare ed esser chia¬ 
mati a risponderne verso altri, riservate minute osservazioni par¬ 
ticolari e applicazioni ai singoli contratti. In questa materia ap¬ 
punto si rende ancor più sensibile la deficienza di atti e registri 
processuali, già accennata; il problema si risolverebbe più chiara¬ 
mente e più facilmente, se avessimo notizie sulle controversie che 
certo non saranno mancate nella pratica quotidiana per sinistri 
e inadempienze colpose o fortuite. 

Due considerazioni preliminari devono farsi per le nostre carte 
liguri dei sec. xn e XIII. Fra gli studiosi del diritto romano (nel 
senso più ampio, classico, giustinianeo e bizantino) ferve ampia 
discussione intorno al receptum nautarum , 84 sia sulla successione 
cronologica e sulla precedenza degli accordi convenzionali alle 
leggi positive o di queste o quelli, sia sulla estensione della re¬ 
sponsabilità dal dolo alla colpa lievissima. Va affermato sin d’ora 
che per l’ampiezza della colpa e per le sue conseguenze le nostre 
carte non danno alcun chiarimento e non possiamo quindi pensare 
ad alcuna diretta influenza romana sostanziale su questo punto. 
Il numero di quelle carte potrebbe offrire un argomento compa¬ 
rativo a favore della precedenza dei patti, poiché gli statuti non 
provvedono che più tardi e in modo insufficiente, ma non si può 
escludere il dubbio che la scarsità di norme positive liguri debba 
attribuirsi all’applicazione di regole consuetudinarie quasi uni¬ 
versali nel Mediterraneo. 

Quanto ad influenze canoniche, le nostre carte appartengono 
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al periodo in cui erano assai vivaci le discussioni fra civilisti e ca¬ 
nonisti e assai vigilanti questi ultimi contro la mala peste dell’inte¬ 
resse, al periodo in cui fioriscono i glossatori, ma si promulga 
anche la celebre decretale Naviganti di Gregorio TX. Tuttavia 
i Genovesi, rispettosissimi della Chiesa, dei suoi divieti e della 
sua giurisdizione, erano anche mercanti e marinai, che sentivano 
fortemente la necessità del credito e dei prestiti di produzione e 
trafficavano ampiamente e con grande audacia in mezzo ai grossi 
rischi del mare. Le loro carte presentano clausole di ogni tenore, 
da quelle che parlano esplicitamente di guadagno e di interesse, 
a quelle che li nascondono sotto artifici di cifre numeriche o di 
una gratuità dichiarata, ma difficilmente accettabile, come si vedrà 
meglio anche nei capitoli che seguono. 85 Si ebbero certamente 
le più varie tendenze e disposizioni d’animo sì nei clienti che nei 
notai, la più ampia libertà di accordi scritti, di controdichiara¬ 
zioni orali, di interpretazioni nei casi di sinistri, tanto più che 
anche presso i canonisti, almeno nel seguente secolo xiv, comincia 
ad esser tenuto in qualche conto il rischio per giustificare lievi 
aggiunte al capitale. Ed è ben noto che, se alcuni tra quelli fru¬ 
gavano sospettosi nel foro interno e nella coscienza dei fedeli e 
tutti sono assai rigorosi nell’esame teorico dei contratti, i giudici 
ecclesiastici si dovevano spesso accontentare della mancanza 
delle parole più caratteristiche interesse , usura , tanto per libra , 
e i laici provvedevano soprattutto a tutelare la buona fede degli 
onesti e i guadagni, non sempre onesti nella misura, di tutti. 

Qui è pur da notare che assai raramente s’incontrano in que¬ 
ste carte persone ecclesiastiche che mettano apertamente col loro 
nome i loro capitali a rischio. 86 Ma ve n’è appunto una in cui 
1 influenza canonica è manifesta: nel 1224 lln banchiere dichiara 
innanzi a un console di giustizia che il denaro che egli ricevette a 
commenda da un canonico di S. Lorenzo non doveva esser esposto 
ad alcun rischio ne fruttare alcun guadagno oltre il capitale (!) 
e, se egli banchiere l’avesse mandato per mare, l’avrebbe fatto 
a tutto suo pericolo (Sa n. 380, 381). 

Un altro fenomeno singolare è da rilevare, che i notai, anche 
quando introducono le clausole che esporremo più tardi sulla 
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responsabilità, non aggiungono alcun patto sulle conseguenze 
dei danni, sulle eventualità che possono verificarsi durante il viag¬ 
gio. I notai genovesi vivevano in mezzo agli affari commerciali e 
v’impiegavano anch’essi i loro capitali, cosicché non è ammissi¬ 
bile che ignorassero gli scogli delle speculazioni. Nè possiamo 
accogliere un fatto che sarebbe contrario all’umana natura, che 
tutto procedesse sempre in buona fede e in pieno accordo, anche 
quando avvenivano sinistri o presunzioni di colpa e d’inadempi¬ 
mento volontario, e che tutti i Genovesi fossero fiore di onestà, 
nè può estendersi una ipotesi pur possibile in alcuni contratti 
(p. es. le commende) che si tacesse ogni accenno ai rischi per 
buon augurio, benché questo silenzio non giovasse ad escludere 
sinistri e contestazioni. Non abbiamo elementi per ammettere 
l’esistenza di un diritto generale scritto o consuetudinario, e dob¬ 
biamo quindi richiamare l’attenzione degli studiosi sul fenomeno 
psicologico accennato. 

Ho già notato nelle pagine precedenti un altro punto oscuro. 
Il Nomos Rhodion nautikós contiene in particolare molti capi 
minutamente relativi a sinistri e danni: possiamo ammettere 
senza esitazione che esso fosse applicato dai giudici genovesi, 
quando ci manca ogni analogia di forma e di sostanza e qualsiasi 
minimo accenno? 

Dopo queste osservazioni preliminari negative, vediamo quali 
conclusioni positive si possono trarre dai nostri documenti. 

Certo è da ritenere fuor di ogni dubbio che se il danno fosse 
stato prodotto da colpa di qualcuno, l’interessato che ne desse la 
prova, poteva pretendere e far valere i suoi diritti a risarcimento, 
nonostante qualsiasi patto o clausola. Manca ogni traccia di distin¬ 
zione fra dolo e colpa grave o lieve; probabilmente saranno stati 
applicati i principi generali del diritto romano o meglio (conside¬ 
rati i tempi) romanico. I patti e le clausole si riferiscono solo ai 
casi fortuiti e ai sinistri inevitabili. 

Le formule che si incontrano nei documenti e con le quali 
uno dei contraenti si obbliga a compiere quanto promise (pagare, 
consegnare, trasportare, in generale dare o fare) tenendo conto 
dei rischi, sono di varie specie: 
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a) formule di carattere nettamente soggettivo, in cui si 

promette ad risicum o ad fortunam meam o tuam o di un altra 
persona nominata, e talvolta dividendosi il rischio tra piu in pro¬ 
porzione (Ca f. 3i v ); . . 

b) formule di carattere apparentemente oggettivo, ad risi¬ 
ami mercium , di merci viaggianti più o meno determinate o invece 
in cui si promette rincolumità del danaro o delle cose salvinterra, 
dico apparentemente oggettivo, perchè in pratica il pericolo cadrà 
sul patrimonio di una qualche persona a cui le cose appartengono. 
La formula salvinterra può esser connessa con la nota formula 
romana (che non si legge mai nelle carte liguri) della promessa 
res salvas for e, quale fu dapprima pattuita per convenzione, poi 
sottointesa per i nautae , come per i caupones e gli stabularii, 

c) formule di carattere qualitativo, in cui si promette ad 
risicum o fortunam dei, maris , gentium’, 

d) formule di carattere condizionale, in cui si promette 
sana eunte una nave o con altre parole equivalenti. 

Anche se non risulta dal tenore delle convenzioni, chi è obbli¬ 
gato ad risicum meum rimarrà obbligato nonostante qualsiasi si¬ 
nistro; chi promise ad risicum suum o di altri o ad risicum mercium 
deve mantenere e adempiere Tobbligazione. Se non avvengono 
sinistri, sarà prosciolto e liberato in caso contrario dal prestare 
opere o cose promesse, e il danno sarà subito dall altra parte o 
dal proprietario delle merci. Il risicum maris comprende naufragi, 
danneggiamenti per burrasca, spazzamento della coperta per 
forza di ondate, getto ecc. Il risicum gentium comprende azioni 
di rappresaglia, pirateria, diritto di naufragio, atti di signori e di 
loro ufficiali sia per pagamenti di dazi e tributi, sia per estorsioni 
o per inimicizie e confische. Il risicum Dei comprenderà gli altri 
casi fortuiti, incendi, guasto di merci per inzuppamento d acqua 
marina, sbandamento nella stiva, incendio ecc. Quando si usa 
la espressione generale ad risicum di qualcuno si intendono certa¬ 
mente compresi tutti questi pericoli e sinistri, i quali rimangono 
a carico della persona responsabile come nella formula salvinterra 
il promettente assume tutti i pericoli sopra di sè. Un dubbio può 
sorgere se si omette un termine del trinomio e si promette p. e. 
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solo ad risicum maris et gentium ; a mio giudizio l’omissione non 
significa esclusione e distruzione di responsabilità, quasiché il 
risicum Dei fosse a carico del promettente sia per quanto diremo 
intorno al silenzio e alla sua interpretazione che varrà anche se si 
omettesse invece un’altra delle tre specie, sia perchè la religiosità 
profonda di questi tempi non può ammettere una distinzione 
tra i modi in cui colpisce la volontà divina sempre unica e sempre 
manifesta. Si può qui ricordare un’altra manifestazione del carat¬ 
tere consuetudinario del diritto marittimo, la formula marsigliese 
della commenda ad fortunam Dei et tuam et ad usum maris. 87 

Qualche volta invece si hanno patti e dichiarazioni molto più 
esplicite, in cui si fa speciale menzione di alcuni rischi determinati. 
In una carta il vettore assume sopra di sé tutti i rischi, praeter a 
galea saracenorum et a iusto impedimento maris ì cioè esclude solo 
i danni recati da saraceni (non da altri corsari o da ufficiali di 
principe) e quelli derivanti da fortuna di mare (quindi non da 
altri casi fortuiti, forse neppure dal getto, che è volontario, 
benché forzato). In un’altra carta chi assume sopra di sè anche 
i rischi di gente, esclude quelli derivanti a piratis et latronibus. 
Vi è taluno che riceve in commenda una nave e dichiara di ri¬ 
sponderne e restituire il valore, se essa verrà presa da altri liguri 
(di Savona, Albenga, Finale) o da Pisani o da uomini del re di Si¬ 
cilia, altri che caricò cereali assume sopra di sè il risarcimento di 
ogni danno per violazione di divieti d’esportazione (Ca f. 3i v , 
59 v e 92; Doneaud, Il comm. e la navig. di Genova nel medioevo , 
doc. n. 1; Des D 440). 

In tutte queste formule si deve probabilmente intendere che 
la responsabilità si misuri col danno prodotto dal sinistro; se dal 
risicum che si verifica risulta la perdita totale, il promittente sarà 
liberato integralmente; se la perdita è parziale, l’obbligo suo sarà 
ridotto in proporzione. E nelle formule di tipo b) s’intenderà 
perdita di tutte o di parte delle cose indicate, nelle formule di 
tipo a) s’intenderà perdita di tutte o parte dei beni esposti al 
rischio. 

La formula condizionale può essere sana eunte navi ì cioè per 
il solo viaggio d’andata, o sana redeunle per il solo viaggio di ri- 
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torno, o sana eante et redeunte per ambedue, talora con 1 aggiunta 
rei maiori parte rerum navis , cioè la maggior parte degli attrezzi, 
arredi e accessori di essa. Dove manca l’aggiunta rimane incerto 
se la nave debba arrivare pienamente sana e quindi i danni mate¬ 
riali limitati producano una modificazione della obbligazione 
(come è probabile) o se è sufficiente che essa arrivi in qualsiasi 
modo per il pieno adempimento del debito: rimane incerto se la 
sanitas si riferisca solo ai danni materiali (come è probabile), così 
che restino esclusi e senza efficacia i danni puramente pecuniari 
(per estorsioni, riscatti da pirati e simili). Qualche volta si aggiunge 
alla formula suddetta seu maiori parte rerum oneratarum o delata- 
rum e si tratta allora della maggior parte del carico, invece, quando 
si dice soltanto maior pars rerum , può essere incerto se si tratta 
delle sole res navis , come è probabile a mio giudizio e come ri¬ 
sulta evidente negli statuti di Pera (c. 242) o del carico; la distin¬ 
zione ha, com’è evidente, grande importanza, ma è spesso trascu¬ 
rata da editori e illustratori di carte marittime. 88 In qualche 
carta è invece più espressamente detto navis vel maior pars pecunie 
que in ea portabitur (Scr. 658, 665). Ogni qualvolta si adopera 
l’espressione maior pars , si risolve con essa, per patto, la contro¬ 
versia relativa ai danneggiamenti parziali; in un documento, al¬ 
l’espressione salvis euntibus rebus navis , si aggiunge la precisa nota 
vel sicut iverint res per libram (Ca f. 92). Penso che la maior pars 
si debba riferire piuttosto alla quantità che al valore. 

Probabilmente però in pratica questi dubbi di interpretazione 
saranno stati molto rari, perchè nei secoli a cui appartengono le 
nostre carte, maggiori erano i pericoli marittimi, per le minori 
dimensioni delle navi, per la minor resistenza al mare, per la scar¬ 
sità di mezzi di salvezza e per la maggior difficoltà di riparare qual¬ 
che danno anche in corso di navigazione, e quindi i casi di perdite 
parziali non saranno stati frequenti. 

Dove il problema dei rischi e della responsabilità per danni 
si fa più oscuro, è per tutte le carte in cui manca ogni formula, 
in cui se ne tace assolutamente. Intorno a questo punto si po¬ 
tranno notare particolari differenze per i singoli contratti, ma si 
può pur fissare qualche norma generale. L’argomento a contrario , 
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che il promettente senz’alcuna clausola o riserva si intenda obbli¬ 
gato al pieno adempimento del debito suo, nonostante qualunque 
sinistro e danno senza sua colpa, mi pare pericoloso e non accetta¬ 
bile senza molta esitazione, anzi a giudizio mio dev’essere assolu¬ 
tamente escluso, perchè non conforme allo spirito del tempo. 

Prendiamo le parole obbligazione , creditore , debitore , nel senso 
più ampio possibile. Noi abbiamo in questi contratti un debitore 
che viaggia per mare ed espone persone e cose sue e altrui a quei 
gravi rischi che ne sono la conseguenza inevitabile, un creditore 
che non solo sa e consente questo stando tranquillo nella sua 
residenza, ma spera di ritrarne un beneficio patrimoniale mag¬ 
giore (sia lucro sociale, sia interesse fisso, sia solo avere le sue merci 
da vendere in un porto piuttosto che in un altro). Quale è nel 
silenzio delle parti la interpretazione del loro pensiero più logica 
e più conforme alla natura umana? quella che il creditore voglia 
pretendere 1 adempimento dell’obbligazione o un’indennità equi¬ 
valente in qualsiasi caso e che il debitore assuma sopra di sè tutti 
i rischi, o quella che ciascuno dei due accetti il carico di quella 
parte di rischi che gli spetta secondo la qualità dei beni esposti 
al pericolo, perdita di cose per il primo, perdita di lavoro per il 
secondo? Io non esito a preferire la seconda interpretazione che mi 
apparisce più conveniente al carattere dei Genovesi e alla loro 
esperienza marinaresca, più adatta a formare una consuetudine 
costante e non contestata. Se al Genovese mercante creditore era 
piu gradito sottrarsi ad ogni pericolo di sinistro, al Genovese ugual¬ 
mente mercante e debitore era inversamente più gradita l’equa 
ripartizione dei rischi: il primo avrà pur considerato che poteva 
in altri contratti esser debitore alla sua volta, come il secondo 
avra piu facilmente accettato una diminuzione di responsabilità 
quando era debitore, ancorché potesse esser esposto a un maggior 
pericolo in altri contratti in cui fosse creditore; ciascuno di 
essi poteva essere nello stesso tempo accommendante, proprie¬ 
tario di navi, caricatore in alcuni contratti, accommendatario, 
capitano, noleggiatore in altri e probabilmente preferiva ridurre 
il proprio rischio e debito di risarcimento in caso di sinistro in 
questo secondo gruppo di ipotesi, pur accettando nel primo gruppo 
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■una diminuzione di guadagno o la perdita delle cose sue senza 
indennizzo. Non mi pare ammissibile che, se in qualche conven¬ 
zione il Genovese si libera espressamente dalla responsabilità e dal- 
l’obbligazione, la accetti tacitamente in altre che suno m numero 
molto maggiore, senza dichiararlo apertamente (come nella formula 
ad risiami marni). Le carte con le varie clausole deU’una o del¬ 
l’altra sono le più numerose e costituiscono una consuetudine 
che si estende anche alle altre nonostante il silenzio, a cui non si 
sottrae chi non ne fa menzione esplicita accettata apertamente 
dall’altra parte nella convenzione. Penso che il silenzio sol¬ 
tanto una forma di eufemismo e di buon augurio e forse un altra 
formula ispirata allo stesso principio è quella che inerte il sinistro 
a carico non di una persona, ma delle merci in modo oggettivo, 
se avverrà un sinistro si provveder! d’accordo o giudizialmente 
secondo gli usi c la buona fede, salva naturalmente la prova pa- 
lese di qualche culpa* 

Vi è un princìpio fondamentale che servirà a risolvere ogni 
dubbio in mancanza di patti, che è conforme alla logica, alla nor¬ 
male mentalità umana, agli insegnamene dei nostri maestri, i 
giureconsulti romani: res perii domino (anche se si possa di caso 
in caso discutere dii sia il dominiti) t e ogni danno grave o lte\c 
ricade sul proprietario, quando non vi sia colpa o patto contrario. 
Dobbiamo però aggiungere che non è sempre facile determinare 
chi sia il vero proprietario e se la proprietà passi da una alt altra 
persona per tacito effetto di convenzione, fn un periodo di grande 
attività mercantile, durante la formazione delle norme obbliga¬ 
torie merce la costante ripetizione di atti e accordi, quel principio 
apparisce il piò semplice e applicabile in tutti i casi e non va mai 
perduto di vista. Ciascuno sopporti i rischi della cosa sua, i danni 
prodotti dai sinistri, la perdita totale o parziale di ciò che gli ap¬ 
partiene, Il pericolo della nave ricade sul proprietario o sui con¬ 
domini, quello delle merci sui caricatori: il patrono e i marinai 
sono esposti al pericolo di perdere il frutto dell’opera loro, h 
quota di profitto, il salario già guadagnato t non ancora riscosso, 
oltre a quello sperato per il resto del viaggio. 

Tale principio risponde anche alla maggior parte delle formule 
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usate, come quelle di carattere oggettivo o qualitativo, ad risicum 
et fortunam Dei , maris , gentium , ad risicum mercium , o maioris 
partis rerum oneratarum , in cui evidentemente ogni danno e per¬ 
dita ricade sul proprietario delle cose esposte. Il principio stesso 
apparisce pure più facilmente applicabile, anche se talvolta si 
tratti solo di spostare i termini del problema e di indagare a chi 
spetti la proprietà di quelle cose, invece di ricercare su chi ne 
gravi il pericolo. 

Possiamo anche ricordare qualche altra applicazione esplicita 
di quel principio. Chi riceve dai magistrati d’oltremare l’incarico 
di riportare a Genova i danari e le robe inventariate d ’un mercante 
defunto per consegnarlo agli eredi, dichiara che le trasporta a 
rischio di questi (Be 45, 141, 22 8; Br I 151; Des C II, 79 D 42). 
Chi promette condurre una nave altrui in luogo determinato 
per consegnarla al proprietario, ben chiaramente assume l’incarico 
mettendo ogni rischio sulle spalle di quest’ultimo (Be 231. 312, 
cfr. 238). Inversamente chi dà procura ad altri per riscuotere da¬ 
naro dovutogli oltremare e mandarglielo nel luogo di sua residenza 
anche mediante commenda con altri, dichiara che il danaro viag- 
gerà a suo proprio rischio e pericolo (es. Be hi, 142 i 7 i- Go oc- 
Des C 79 D 65, 66). 

Una formula equivalente al silenzio e quella in cui il debitore 
promette eseguire 1 obbligazione dopo un certo numero di giorni, 
postquam cipplicuero o uppltcuetis o nuvis upplicuerit a un porto 
determinato. Qualchevolta è aggiunta espressamente la condi- 
zione sana eunte ecc. e si concilieranno le due formule in modo 
che il termine sia certo e decorra dopoché la condizione siasi veri¬ 
ficata col salvo arrivo: quando manca l’aggiunta, è manifesto 
che il termine si trasforma in condizione non verificata e se la 
nave o il debitore si perdono e non arrivano mai, il creditore nulla 
potrà pretendere dal debitore o dai suoi eredi. Nè sappiamo se 
in questi secoli si potesse ricorrere al giudice, per chiedere la 
fissazione d un termine, dopo il quale la nave si potesse ritenere 
perduta, come statuirono leggi molto posteriori. Ma, se la nave 
arriva gravemente danneggiata, se il debitore per |naufragio o 
pirateria torna personalmente salvo ma ridotto in miseria, po- 
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tremo ammettere senza offendere l’equità e la buona lede, che 
l’obbligazione sussista integra e intatta? Penso che si debba anche 
qui accogliere l’ipotesi di silenzio ed eufemismo per buon augurio. 
Questo deve valere anche se il debitore promette di pagare alcuni 
giorni dopo l’arrivo suo nel porto e aggiunge che il danaro sarà 

saturni in terra (Tir I 232, 253). 

Un’altra formula incerta si legge in molte carte. Se il viaggio, 
durante il quale ai corrono i rischi, è determinato, un mutamento 
o allungamento veramente arbitrario di esso costituirà una colpa 
dì cui taluno sarà responsabile in caso di sinistro. Ma spesso si 
aggiunge alle indicazioni precise di luogo mi quo Deus mhi melius 
adminwtraverti : quale sarà la portata dì questa espressione* e sarà 
essa relativa solo a veri mutamenti forzati e deviazioni di fortuna, 
resi necessari dalle condizioni del mare, o potrà estendersi sino 
ad ammettere qualche libertà personale di volontà con l’aiuto 
divino, per il miglior esito della spedizione? 

Invece talora leggiamo nelle formule relative aì rìschi raggiunta 
postquam de por tu {lamie. Caffè, Ayacu) exiero: questo vorrà si¬ 
gnificare che i danni che si verificassero nel porto non saranno 
soggetti alla regola considerata nel patto, ma ricadranno sul pro¬ 
prietario delle cose che si perdessero u deteriorassero. Quelle 
parole potranno anche togliere alla persona la facoltà di speculare 
e trafficare nel porto, riconoscerle il diritto di operare solo fuori 
del porto di partenza (es* Br I 36; Dea B i« t $6 C 24, Ch* n. 3, 


49 * 57 )' 

Infine è da rammentare quanto già scrissi sulla pena del dop¬ 
pio, formula notarile tralascia introdotta in quasi tutti i contratti 
liguri» Essa si riferisce certamente ad ogni inosservanza volontaria 
delle convenzioni, sia in corso che alla fine del viaggio, difetti dì 
preparazione della nave, inosservanza di termini, negligenza nel 
carico 0 scarico delle merci, deficienze nel complesso degli ob¬ 
blighi derivanti dal contratto per la natura sua, ma non può mai 
applicarsi alle conseguenze dei sinistri, alla responsabilità di essi. 
Se il debitore assunse questa espressamente sopra di sé, deve 
adempire l'obbligazione per intero e l’inadempimento potrà dar 
luogo alla pena del doppio; forse anche in tale ipotesi, il danno 
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derivando da casi fortuiti, sari necessaria La prova effettiva di 
esso e della stia misura. Ma se st devono applicare le clausole 
esplicite o il principio fondamentale suindicato, quando non vi è 
colpa, non vi sarà pena alcuna. 


Vili - Contratti sociali 

(So p. .491; Br p. 53; Brùjk p. zgò; Fb p, 133 Gior, p. 69; Zeno p. 124) 

E necessario rilevare in via preliminare che in tutti i nostri 
documenti non apparisce mai la nota singolare associazione degli 
abitanti di Genova e di qualche altra città ligure, che ha nome di 
Compagna. Nessuna menzione fanno di essa nè dei suoi consoli 
queste carte, neppure le più antiche provenienti dal registro di 
Giovanni lo Scriba (1154-61), che sono contemporanee a quelle 
che ci danno le precise notizie sull'ordinamento della Com¬ 
pagna (1143, 1157 e 1161); esse non riguardano che l’attività 
privata dei cittadini e i modi in cui questi cercano di ritrarre il 
maggior frutto dai loro beni, dal capitale posseduto o di proprio 
lavoro, e usano anzi qualche volta la voce compagna in senso 
affatto diverso, come dirò più innanzi* 

D’altro lato la Compagna non interviene a regolare la privata 
attività mercantile de 1 suoi membri, se non con proibizioni di 
carattere esclusivo, come ho già accennato nelle pagine precedenti. 
Nel breve dei consoli del 1143 si legge che gli uomini della Com¬ 
pagna non devono trasportare per mare nè Le persone nè le merci 
di coloro che invitati esplicitamente ad entrare nella Compagna 
non vi fanno adesione* Dopo questo divieto preciso e limitato 
alle relazioni fra i compagni e gli estranei renitenti, sta un altro 
gruppo di proibizioni per l’importazione di merci contrarine 
mercihus nostris [exceptis operììms nlratich et garnimentis^ cioè 
lavori in pellicce) estese a tutti gli abitanti entro ì confini della 
sovranità di Genova 0 alle merci appartenenti a persone abitanti 
entro confini determinati. Tali norme negative sono poi con¬ 
fermate nei due sacramenti degli uomini della Compagna del 
1157 e nói flfl con maggiori particolari per escludere ogni specie 
dì contratti relativi a merci contraria# o con mercanti forici. 
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In questi documenti di carattere politico ci troviamo sempre 
di fronte a interdizioni, per limitare l’attività dei compagni sì 
rispetto alle merci, sì rispetto alle persone e per assicurare la 
protezione della Compagna soltanto a coloro che ne formano 
parte e ai loro traffici, e a quelli che ne sono degni, ond’è che 
poi nel 1147 fu decretato che i renitenti in occasione di chia¬ 
mate per le spedizioni militari siano dichiarati infami e trattati 

ut forici homines. 90 ... 

In quei documenti non si leggono norme, positive o negative, 

intorno alle relazioni fra i membri della Compagna, alla riparti¬ 
zione dei frutti, e alle loro responsabilità reciproche; una sola 
eccezione, anch’essa di carattere protettivo, per tutelare gli inte¬ 
ressi de’ marinai e i loro diritti al frutto del loro lavoro alla fine 
di ciascuna spedizione mercantile. Come fu già detto (p. 57) il 
compagno che rientra con la nave nel porto di Genova, deve 
consegnare ai marinai o ai custodi del porto (i futuri Padri del 
Comune) il danaro a quelli dovuto o pegni sufficienti prima di 
cominciare lo scarico delle mercanzie; se li consegna ai marinai, 
anch’essi devono rimetterli ai custodi del porto per vigilare una 
equa ripartizione di quelli. 91 

L’attività privata dei membri della Compagna e dunque 
affatto indipendente dalla loro attività politica, finché si mantiene 
in una sfera estranea a questa, finché si svolge soltanto con altri 
membri di quella: del resto a poco a poco la Compagna abbraccia 
e riunisce certamente tutti gli abitanti di Genova, appunto per¬ 
chè altrimenti non potrebbero trafficare con gli associati, e non 
esclude neppure le libere contrattazioni con gli stranieri, che 
non hanno da essere invitati ad inscriversi in quella e non hanno 
quindi occasione di rifiutarvisi e di esserne esclusi. 

La Compagna si presenta dunque sempre più nitidamente 
come un’associazione politica fra abitanti della citta di Genova, 
ispirata, come tutte le altre associazioni medievali che diedero 
origine ai nostri Comuni, dalla necessità di unire forze deboli 
individuali per resistere con l’unione a un potere più forte di 
ciascuna singolarmente considerata, in Genova probabilmente 
dalla volontà di ridurre in via di fatto la potenza del vescovo 
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entro le mura — un Associazione che tutela tutti gli interessi 
de* suoi membri, anche ì commerciali naturalmente, perchè tutti 
i Genovesi erano commercianti e navigatori, che tende ad esclu¬ 
dere anche le relazioni commerciali fra i compagni e quelli che 
non vogliono entrare nelle loro lile e che probabilmente prov¬ 
vede prima a questa funzione esclusiva che alla protettiva 
un Associazione che si trasforma tacitamente nel Comune quando 
comprende la grandissima maggioranza dei cittadini, assorbendoli 
tutti in un organismo dì forma corporativa, quando può col 
numero imporsi al vescovo e ai visconti, sia pure {parzialmente, 
con reverenza, attirando pazientemente nelle sue file i secondi 
col consolato, tributando ogni onore al primo e accogliendone 
ben volentieri Peperà conciliatrice. Questa da me fu sempre 
considerata la vera teoria sull’origine e sulla natura della Com¬ 
pagna, unica conforme alla logica e alla comparazione storica, 
benché non sia ancora da tutti pienamente accettata, 1)2 questa 
mi pare pienamente confermata dalle norme limitate delle carte 
di carattere politico, dal silenzio di queste intorno alle relazioni 
mercantili regolari e lécite fra i compagni, dal silenzio assoluto delle 
altre di carattere privato nd campo che stiamo ora esaminando. 

Ho detto che in queste carte si incontra la voce compagna in 
altri sensi, talora essa significa dispensa, spazio della nave in cui 
si ammucchiano le provviste e le cose necessarie per Ut' navigazione, 
e ìndica pure le cose stesse ivi raccolte; altre volte si usa l’espres¬ 
sione armare compagnam per le galee che vanno in corsa, e non è 
chiaro se essa si riferisca alla preparazione e raccolta delle armi 
necessarie o più probabilmente alla riunione degli uomini atti e 
pronti a maneggiarle (Fe 693; Re n. 23, 231; By 8, 16, 24 t n. 20, 
23, cfr. stat. Pera, c. 215; Ca ri 118, 273'* T n. 35 e p. 54, 55); 
altre volte infine indica solo i familiari dei mercanti che viaggiano 
sulle navi, come diremo trattando del contratto di noleggio. 

Possiamo ora procedere all’esame dei contratti sociali nel 
diritto marittimo privato. 

Gli elementi fondamentali di un contratto sociale o, se vuoisi 
per evitare confusione, associativo, sono sempre e solo questi due; 
apporto di ciascun socio in capitale o lavoro a scopo di lucro, a 
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un fondo comune di divisione dei lucri ricavati da essi. Di tali 
contratti non vi sono e non vi possono essere che due specie, 
prima che sorgano le grandi società capitalistiche per azioni, così 
diverse economicamente e giuridicamente da tutte le altre. O 
tutti i soci conferiscono capitali e collaborano anche con l’opera 
unita o separata, o alcuni, per lo più uno solo, conferisce l’opera 
(che potremmo anche chiamare capitale umano per distinguerlo 
dal capitale materiale) e gli altri soltanto capitale: nella seconda 
specie si possono avere due sottospecie, secondo che il socio d’opera 
apporta soltanto lavoro o contribuisce anche coi beni. Dai con¬ 
tratti sociali si deve tener separato il contratto institorio in cui 
taluno dà preciso mandato di trafficare per suo conto a un suo 
dipendente, anche se gli assegna una parte dei lucri che egli saprà 
ricavare invece d’una mercede fissa. 

Al diritto marittimo appartengono in particolare i contratti 
della seconda specie, perchè sorgono e si svolgono con la mas¬ 
sima ampiezza nelle città marittime e nella maggior parte dei casi 
il socio d’opera porta i capitali che riceve oltre mare. Nelle carte 
non solo liguri, ma italiane di questo periodo più antico preval¬ 
gono di gran lunga quelle che si riferiscono a questo campo del¬ 
l’attività mercantile, e sono molto più rare le applicazioni di quel 
contratto nel commercio terrestre, dove si usa più volentieri il 
contratto sociale della prima specie. 

Nei documenti liguri più antichi si usa per lo più l’espressione 
portare laboratum\ nelle fonti pisane il socio d’opera si può chia¬ 
mare portator o tractator , mentre l’altro, che rimane tranquilla¬ 
mente a casa senza rischio personale è quello che in altre città 
si chiama socius stans — nelle fonti liguri si parla solo di acco- 
mendator e acco?ne?i datar ins . — In altri documenti liguri con¬ 
temporanei si dà il nome accomendado al contratto di carattere 
unilaterale, ma più associativo, in cui un socio mette solo il lavoro 
e gli altri tutto il capitale che affidano al primo, senza differenze 
sensibili tra queste e le carte in cui si parla espressamente solo di 
portare laboratum , invece si nomina sodetas il contratto di carat¬ 
tere bilaterale in cui anche il socio d’opera conferisce capitale, 
e pure sodetas o compagnia , sempre con nome distinto da non 
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confondersi con Compagna<< si denomina il contratto in cui tutti 
t soci lavorano oltre all-apporto dei beni. Però i notai genovesi 
non sono sempre molto diligenti nd denominare le convenzioni 
che mettono in iscritto* qualche volta omettono il nome* qualche 
volta usano la forma accomcnducìo et (o sìve) societas^ benché il 
contratto appartenga in modo evidente alla prima specie (Es, 
tfr I 300; Ro 533; Des R 2* 4. 72; T 45). Altre volte ìn% f eee de¬ 
nominano società* una vera accmiendatìo, unilaterale (Ch. n. 2; 
Scx. ir, 93, 115. 213 ecc.) come usano ìl nome compagnia o per 
una accomendacìo (Ber, li, p. 280, 254) n per una societas (cs. 
Scr. 130, 156, 299* cfr. 1212). 05 Nelle carte di Portovenere è 
anche maggiore la confusione delle due voci e dì esse con l'altra 
mutuimi e più frequente l’uso di quest''ultima* come equipollente 
all ' accomendado e unita con essa (Fa p, 15 e seg). Ne parleremo 
più Innanzi, ma possiamo notare fin d’ora che una uguale confu¬ 
sione fu fatta probabilmente anche dai notai genovesi, poiché gli 
Statuti di Pera nelle norme veramente relative all ' accùm&idacio 
ripetono costantemente le tre voci, (}CComenclads } socie tas mi 
mutmtm ad evitale ogni falsa e cavillosa interpretazione e per 
comprendere tigni specie di contratto in qualsiasi forma. 

Il Ch laudano e l'Astuti vorrebbero riservare il nome di s0- 
cietùs ad invkem a quella in cui tutti i soci partecipano e con rap¬ 
porto di capitale e con l'opera personale, Veramente delle 
quattro carte del Cassinesc, che il Chiaudano pubblica e cita come 
contenenti quella espressione (c forse sono troppo poche per una 
deduzione non azzardata), una sola, n. 64, appartiene a quella spe¬ 
cie di contratto sociale, un’altra che pur vi appartiene, n. 22, non 
presenta l’espressione, le altre due, n. 7 c 39, sono contratti di 
commenda bilaterale semplice (con apporto di capitale da tutti 
1 soci, ma riservata ad uno solo la facoltà di trafficare). E piu 
precise notizie ci dà in proposito il cartulario di Giovanni lr> Scriba 
(e forse ora Ceditore di questi mutò opinione); delle semplici 
commende bilaterali moke dichiarano solo che le persone coittraxe- 
rmt societatem con gli apporti di tutti e col lavoro di uno solo fra 
questi, molte dicono che contraxermt sode tu lem ad imncem (es. 
scelti fra molti n. 12, 188, 257, 603, 738, toS8), molte indicano 
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separatamente gli apporti dichiarati ex mutua professione o confes¬ 
simi* ut mutus professi swtt (cs. 254, 449, 4.8 r, 840 1 1020, 11S2); 
qualcuno unisce le due espressioni contraile)'e ad invìcem e muius 
0 inter sé profiteri (sia per la stipulazione (es* 436, 437, 575, 1004, 
1102, mi* 1271) che per la divisione (cs. 48, 1177); due carte, 
in cui tutti gli assodati anche lavorano, non hanno la espressione 
ad invicetn (m 130, 462), Si può quindi concludere che tutte 
queste parole, ad invicem, mutuo, come inter se, hanno un solo 
significato costante, quello di obbligarsi o dichiarare a vicenda, 
reciprocamente, fimi fialtro, e sì usano a caso senza uno scopo 
particolare, e che fiespressione ut mutuo non ha mai alcun riferi¬ 
mento ed analogia col prestito* 

Gioverà qui aggiungere che la parola implicita, che nei secoli 
successivi indicherà uno speciale contratto sociale, analogo alle 
nostre associazioni in partecipazione, in queste nostre carte 
non è nome riservato a una forma di commenda, non sì riferisce 
mai a una commenda con mercede fissa e non è usata nelle poche 
carte che non offrono esempio di questa, ma significa talvolta 
o capitale fornito da una sola persona e impiegato nella commenda, 
0 azienda e complesso dì speculazioni e di imprese, collegato 
al verbo implicare usato assai spesso nel senso di impiegar denaro 
nei traffici, così che si parla dì mea o nostra comuni implicita 0 
ratio, parola equivalente (es. Ser. 1073, 1274, 121S; Br I, 57* 
36, 258; He 78 Des C 52,); M così nella formula uniforme del 
scc. xiti sempre in rneis implicitù. Nei docum. dì Bonifacio si usa la 
parola implicata nello stesso senso (Yit. n. t fi fi, 603, p- 287, n. go). 

Accennerò qui a un contratto non ben determinato, che s’in¬ 
contra nei documenti d’Oriente, che può esser affine alla com¬ 
menda e si nomina iatenum e zat erì-urn t voci di evidente origine 
locale, forse una voce unica scritta in due forme per negligenza 
dell ^amanuense (così pensa paleograficamente l'editore Des)- 
hi un documento di Lai azzo si riceve danaro in iatenum per por¬ 
tare in un viaggio determinato secondo l’uso di Siria, con facoltà 
d'impiegarlo secumìum quod ipsum iatenum gererì /, di rimandarlo 
e restituirlo ritenendo la parte di profitto conforme all’uso sud¬ 
detto. In ali ri documenti di Famagosta sì riceve danaro in zale- 
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riunì per andare con la nave in cursum quo Deus mitri administra- 
‘verit , a rischio del danaro stesso, cioè del capitalista che lo diede 
al navigante (Des B 19, D 125, 140, 157). 97 Si pensa che la pa¬ 
rola derivi dal turco colligere e possa esser affine alla parola veneta 
collegantia. 

Designeremo per brevità col nome di commenda sia Vaccomen- 
dacio sia la societas semplice, tra cui unica differenza è la qualità 
e quantità della quota del socio d’opera, solo lavoro o capitale 
umano nella prima, lavoro e capitale (capitale umano e materiale 
insieme), nella seconda, con la conseguente diversità di misura 
nella ripartizione dei lucri eventuali: riservato il nome di società 
all’altra forma di contratto in cui tutti i soci conferiscono capitale 
e lavoro. La proporzione dei contributi sociali e della divisione 
dei lucri, l’estensione delle facoltà spettanti al gerente, costitui¬ 
scono solo differenze accessorie fra le due sottospecie suaccennate 
di commenda. Nessuna diversità nelle relazioni esterne coi terzi 
e nel grado di responsabilità verso questi, perchè di questo punto 
non è neppure a far menzione; le nostre carte si riferiscono tutte 
alle relazioni interne fra soci e inoltre in questi secoli e nei traffici 
lontani dai luoghi, ove le associazioni si formano, i terzi conoscono 
solo la persona con la quale trattano e contro di essa faranno 
valere le azioni, possibilmente prima che si allontani dai luoghi 
nei quali i terzi stessi si trovano, e non abbiamo tracce di un 
rapporto processuale, per il quale il terzo possa chiamare in giu¬ 
dizio il capitalista. La distinzione fra società palesi e segrete co¬ 
mincia solo molto più tardi, nel sec. xv (cfr. p. 99). 

Due problemi formarono oggetto di esame da parte di molti 
scrittori, l’origine della commenda e le sue connessioni con isti¬ 
tuti romani e bizantini, la relazione cronologica tra le due forme e 
la precedenza in ordine di tempo d t\Y accomendacio o della so¬ 
cietas. In verità l’uno e l’altro problema possono considerarsi estra¬ 
nei ai limiti di tempo e di spazio di questo mio studio, quanto 
al primo perchè in Liguria nel sec. xn la commenda era già 
molto diffusa e aveva un suo proprio diritto consuetudinario 
indipendente dai diritti più antichi, quanto al secondo perchè le 
due forme sono ugualmente vive e completamente costituite e nel 
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cartulario più antico, quello attribuito a Giovanni lo Scriba, 
sopra 343 convenzioni sociali edite si hanno 94 accomendaciones 
e 249 societates : così in Ch. su 69 carte si hanno 27 accomenda- 
tiones , 19 sotietates , 7 miste. Aggiungerò tuttavia qualche osser¬ 
vazione particolare limitata al territorio ligure. 

La dimostrazione della identità delle due sottospecie di com¬ 
menda, salva la diversa misura della ripartizione dei lucri in rela¬ 
zione alla diversità dell’apporto di capitale, fu data in modo defi¬ 
nitivo ed esauriente nel recente scritto dell’Astuti. 98 

Quanto al primo dei punti suaccennati, sarei proclive a distin¬ 
guere il contenuto del contratto dal suo nome. L’essenza di esso è 
tale che si può ammetterne lo svolgimento autonomo nelle varie 
regioni e città marittime senza particolari influenze reciproche. 
Gli abitanti di esse furono sempre più o meno audaci navigatori, 
i Liguri si cimentarono con la navigazione e con le battaglie 
marittime (contro i Saraceni) ben prima del sec. xn, prima delle 
consuetudini nonostante il silenzio di queste (cfr. p. 8): è quindi 
agevole ammettere che nelle città liguri, come nelle altre anche 
senza imitazione di istituti orientali, coloro che non volevano 
esporre la persona a gravi pericoli, affidassero i loro beni in varia 
forma (come diremo fra poco) ai più coraggiosi e più giovani 
concittadini, purché vi fosse quella fiducia personale, che è 
l’elemento fondamentale del contratto. In questo, come per molti 
altri istituti giuridici, è sempre difficile determinare se le analogie 
derivino da influenze reciproche o se gli uomini abbiano provve¬ 
duto in circostanze simili con gli stessi espedienti agli stessi biso¬ 
gni. L’elemento della divisione di frutti o guadagni fra il capitalista 
e il lavoratore solo dopo l’effettivo conseguimento è di tale natura 
che si può ammettere pensato e introdotto contemporaneamente in 
più luoghi e in più contratti senza alcuna influenza o imitazione. 

Anche il verbo commendare è tanto diffuso nella lingua latina 
e nel mondo in cui essa si parlava che le sue varie applicazioni 
sempre relative all’affidamento alla fede di alcuno poterono farsi 
dappertutto spontaneamente senza influenze reciproche, dal 
commendare equivalente a deponere dei giureconsulti romani, 
dalla commendacio di persone nell’ordinamento feudale e di deboli 
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laici a chiese e conventi già ricchi e potenti, alla commenda del 
commercio marittimo e terrestre, all’ accomcuidigia e accomanda 
del nostro basso Medioevo, nel senso di semplice deposito rego¬ 
lare, alla commanda barcellonese che comprende tutti i contratti 
fiduciari. Penso quindi si possa lasciar da banda il collegamento 
coi contratti agrari dell’Italia meridionale e della Provenza, dove 
i rari esempi si riferiscono a cose diverse e a rischi di carattere 
affatto diverso dai pericoli marittimi (qualità della cosa e dei frutti, 
possibilità di vigilanza costante del capitalista, continuità dell’as¬ 
sociazione), 100 forse anche fu sopravalutata la connessione con 
la xpeoKoivwvia, chreocinonia del Nomos Rhodion nautico*, in cui 
l’elemento prevalente nel nome è il patrimoniale, non il perso¬ 
nale, come nella commenda e anche nella collegantia veneziana, 
tanto più che nel Nomos , intorno a quel contratto, si ha un solo 
capitolo, quello ben noto, che non contiene elementi molto chiari 
sulla essenza del contratto medesimo ed è pure soggetto a discus¬ 
sione nella sua lezione, 101 nè contiene cenno di quella misura pre¬ 
cisa di partecipazione al lucro, che è caratteristica della commenda 
italiana nel periodo più florido. 

Anche quanto al secondo punto, forse un esame di esso sotto 
l’aspetto logico e psicologico può dare risultati più certi dell’esame 
puramente storico. A mio giudizio l’indagine della mentalità delle 
parti è il solo strumento che possiamo usare anche per conoscere 
il contenuto giuridico, quando le carte non ci offrono elementi 
diretti per determinare immediatamente quest’ultimo. 

Appare più probabile che, specialmente nei tempi più antichi, 
delle piccole navi e dei viaggi non troppo lontani dal porto di 
partenza, il capitalista si vai esse j dell’opera di un suo dipendente 
(come l’antico schiavo romano) con un mandato preciso per il 
viaggio e per l’impiego della nave appartenente al primo: questa 
sarebbe la forma più antica. Ma successivamente si potè affidare 
a un commerciante libero già proclive all’audace partenza l’inca¬ 
rico (che si direbbe ora meglio commissione che mandato, perchè 
assolutamente ignoto ai terzi, con cui il commendatario tratta 
oltre mare in nome proprio) di viaggiare e trafficare con patti 
precisi e con la proibizione di ricevere capitali da altri ed evitare 
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confusione nei rendiconti, talora su nave propria del capitalista, 
tal’altra su nave del viaggiatore; più tardi il socio d opera ebbe 
anche maggior larghezza d’azione, potè riunire capitali di più per¬ 
sone e formarne una sola massa ripartendo fra esse il guadagno 
secondo le singole convenzioni o in proporzione. Questa ultima 
è veramente una forma alquanto più complessa che può essere 
posteriore alla precedente, ma non vi è invece una ragione logica 
per ammettere che una delle due sottospecie della commenda 
(col solo lavoro, o con lavoro e capitale insieme) nasca prima 
dell’altra. Esse possono sorgere contemporanee secondo condi¬ 
zioni soggettive: se il capitalista va a cercare il socio navigante 
per affidargli i suoi beni, cercherà e troverà più volentieri persona 
che già eserciti il commercio marittimo e vi abbia già impiegato 
capitali propri, cosicché si avrà la societas ; se invece il lavoratore 
attivo va in cerca del capitalista, chiederà una accomendacio , se 
non possiede nulla, la societas , se ha qualche suo capitale e vuole 
aumentarlo; molto probabilmente chi possedeva una quantità 
di capitali sufficiente per un’impresa individuale preferiva agire 
da solo e ritener per sè tutto il guadagno. Le due ipotesi possono 
presentarsi insieme anche nei tempi più antichi, nè può dirsi che 
l’una richieda maggior fiducia del capitalista nel commendatario 
e possa quindi corrispondere a uno stato economico più recente 
in cui sia più esteso il credito; i capitali dell’uno e dell’altro sono 
esposti agli stessi pericoli e rischi. Può anche ammettersi, come 
più d’uno scrittore accenna, che il capitalista scelga di preferenza 
colui che ha già capitali suoi esposti ai medesimi rischi e offra una 
maggior garanzia personale, ma anche questo pensiero può rap¬ 
presentare un motivo individuale di deliberazione, non una ra¬ 
gione cronologica generale di priorità d’una forma sull’altra. 102 
Nè si può in Genova nè in alcuna città del Mediterraneo o del¬ 
l’Adriatico affermare che una delle due specie di commenda appa¬ 
risca per la prima volta in un momento facilmente determinabile: 
talora la stessa persona operante riceve dallo stesso contraente 
nella stessa carta o in carte diverse ma contemporanee capitali 
separati neH’una e nell’altra forma (es. Scr. 35, 337, 770). 

Forse nel pensiero delle parti il nome accomendacio risponde 
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meglio alla convenzione unilaterale, perche si affida un capitale 
a un terzo che traffichi con esso, il nome sotietm alla bilaterale* 
in etri entrambe le parti apportano danaro o roba e sono piu 
facilmente considerate associate. 

Si discute pure stilla natura del contratto di commenda, se sia 
un mandato o un contratto sociale, o altro. L'Astuti esaminò nei 
suoi lavori già citati tutti i contratti ai quali vollero gii scrittori 
ricondurre là commenda e dimostrò con precisione che nessuno 
di essi può essere accettato. La sua opinione è che la commenda 
sia un contratto di natura fen erari zia; a me pare anche questo 
non accettabile, ne dissi già altrove le ragioni e ne riparlerò nelle 
pagine destinate al prestito. Per me la commenda è un contratto 
di carattere fiduciario sui generis, cioè fondato sulla fiducia reci¬ 
proca tra le partì, con deciso carattere sociale u meglio associa¬ 
tivo per evitare ogni fraintendimento del mio pensiero e ogni 
confusione con la soci ci a s romana e con la moderna, e per avvici¬ 
narmi invece al concetto dì partecipazione, che altri scrittori pre¬ 
feriscono. Si può notare che la commenda di mare è più vicina 
al concetto sociale, perchè ogni contratto è un circolo chiuso, fine 
a sè stesso, la commenda di terra è più vicina alla partecipazione, 
perché uno dei contraenti ha già o apre una bottega per trafficare 
in città in modo continuativo. 

Nel tempo più antico, quando il capitalista affida ì suoi beni 
al navigatore, con istruzioni ben chiare sul viaggio, sull’opera sua, 
e questi conferisce solo il suo lavoro e non li a licenza di metter 
anche il suo danaro, si ha un contratto molto prossimo al mandato, 
salvo le differenze derivanti dal fatto che l ’accommen data rio 
traffica lontano, senza comunicazioni col mandante, senza [respon¬ 
sabilità dì esso verso i Lerzi: quindi è meglio parlare di mandato 
nei rapporti interni, di commissione nei rapporti con terzi in luogo 
lontano. Sarà anche molto raro il caso che il primo sia retribuito 
con parte dei lucri eventuali; non ve esempio in questi secoli di 
retribuzione proporzionale al valore degli affari trattati, qualun¬ 
que ne sia il risultato tinaie, come nella attuale commissione. 
Ma appena sorge e si diffonde la consuetudine dd rassegnare 
airaccommendatario una parte dei guadagni che effettivamente 
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conseguirà con l’opera sua — consuetudine che può sorgere 
spontaneamente senza bisogno d’imitazione appunto perchè 
questi traffica lontano, fuori d’ogni vigilanza e con quella forma 
di retribuzione ha anzi una spinta stimolatrice all’attività sua — 
allora sorge per me il carattere sociale o* più chiaramente, come 
già dissi, associativo, che è la nota fondamentale caratteristica 
del contratto di commenda, e si accorda maggiore libertà al com¬ 
pagno navigatore, con la facoltà di aggiungere capitali propri 
o di più capitalisti, mentre poi questi ultimi sono singolarmente 
soddisfatti di dividere i loro capitali tra più accommendatari per 
ripartire i rischi. Non mi pare convenga neppure dare impor¬ 
tanza alla mancanza o esistenza di un fondo comune distinto dei 
patrimonio dei soci: i contraenti assegnano per la commenda 
quella certa parte del loro patrimonio che sarà impiegata per lo 
scopo comune, ma non pensano ad escludere o limitare la loro 
responsabilità perchè il solo accommendatario ha relazione con i 
terzi. Carattere associativo, anche se manchino molti elementi 
(dogmatici) del contratto propriamente detto di società: le parti 
mirano soltanto a un line economico e non si curano nè dei nomi 
nè della natura (dottrinale) delle loro convenzioni. Certo sarà 
molto più facile il confronto della commenda con la societas 
unius negotiationis che con la società propriamente detta. In ogni 
modo la commenda nel periodo nostro è una delle forme di rela¬ 
zioni capitalistiche, e il Sombart, che lo nega, non tenne conto 
sufficiente della diversità dei secoli. 103 

Il confronto degli atti notarili del sec. xn (di Giovanni lo Scriba 
e di Guglielmo Cassinese) con quelli del xm (maestro Salmone, 
Lamberto da Sambuceto ecc.) dà luogo a qualche osservazione 
notevole. La prima è che i notai del sec. xn non hanno una for¬ 
mula precisa costante per le accommendaciones, annotano breve¬ 
mente il nome e i dati essenziali, quelli del xm hanno un mo¬ 
dulo uniforme, che ripetono sempre con tutte le clausole sempre 
uguali, variando solo i dati di fatto (nomi, somme, viaggi, misura 
del lucro). Forse i primi scrivono la sola imbreviatura, la scheda 
o cedola, riservando. la formazione dell’atto completo quando 
sia necessario, i secondi scrivono anche nel registro l’atto completo 
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o quasi, forse invece i primi non ebbero dai loro maestri la for¬ 
mula completa, che non si trova negli antichi trattati di nota ria. 
i secondi riconobbero I opportunità di formarlo per uso proprio 
e per rimetterlo a discepoli e successori. 

Un singolare esempio (estraneo al diritto marittimo), degli 
effetti della mancanza di formule traktkie scolastiche c dato 
dagli atti d'emancipazione nelle carte dello Scriba: vi è detto sem¬ 
pre che il padre dà facoltà al figlio di compiere omnia sm negocia 
e indica minutamente vendite, compere, locazioni, permute, 
liberamente senza bisogno di autorizzazione, sicut illi qui tutte 
romàno* principi in sua pausiate constitudkmtur , ma non sì fa 
mai menzione speciale delle commende tanto frequenti nella 
vita ligure (es. Scr. 74, S5, 162, 206, 325 cce.). 

La seconda osservazione che nel sec. xil abbondano le com¬ 
mende di tutte le due specie e con la bilaterale le supmockiaUs, 
nel sec. xiii non vi sono piu se non commende unilaterali, almeno 
nei registri editi succitati, e non vi e quasi alcuna commenda bila¬ 
terale, neppure nelle soeietates per il commercio di terra. (Eccez. 
Er 1 278, 283; "Vit. n. 439). Quali siano state le ragioni econo¬ 
miche c psicologiche di una modificazione cosi importante, non 
possiamo determinare; si potrebbe trovarvi un argomento a favore 
della priorità della commenda bilaterale, la quale, sorta prima tra 
le ilue forme del contratto, sarebbe prima decaduta; si potrebbe 
supporre che, cresciuta la fiducia e il credito, il capitalista abbia 
più facilmente rinunciato a quella maggior garanzia chi forse gli 
offriva un commendatario che avesse impiegato anche capitali 
propri nell’impresa* Gioverebbero però più minute ricerche nei 
registri notarili del sili sec., perchè, se il cartulario di maestro 
Salmone contiene atti rogati a Genova, quelli editi di I,am berte 
da Sambticeto contengono solo atti rogati nelle colonie, dove forse 
era esclusivamente accolta la commenda unilaterale, e forse in 
Genova il fenomeno apparirebbe diversamente; forse la maggior 
frequenza in questi ultimi cartulari, di atti, in cui il lucro accor¬ 
dato all'accomandatario è superiore all'antica tradizionale misura 
del quarto, fece preferire la forma unilaterale per evitare notevoli 
difficoltà di computo nella ripartizione. 
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Delle singole clausole della formula unificata diremo di volta 
in volta. 

Quale sia l’essenza della commenda, fu già ripetuto sopra. 
Quanto al soggetto, due volte è detto che l’accommendatario è 
un dipendente dell’accommendante qui stai cum domino suo (Ca 
273; Scr. 1258). Sono da ricordare alcune limitazioni nel periodo 
più antico già accennate. 

In due carte l’accomandatario è un arruolato dell equipaggio, 
vadens Tunesim od conductum , che riceve capitali in commenda 
al quarto o in societas a metà e dichiara di portar anche danaro suo 
e si riserva espressamente in una in lucro di questo e il prezzo 
del suo salario mentre nell’altra lo mette in supersocietas (Scr. 
1252, 1295). 

Secondo i brevi della Compagna, alla metà del sec. xn e vietato 
ai membri di essa portare per mare i beni di genovesi che invi¬ 
tati espressamente ad entrare in essa non vi facciano adesione, 
fare compagniam de pecunia con estranei abitanti oltre i confini 
designati del districtus genovese, portare per mare o accipere in 
lanua le robe loro ad projìcuum de mari. Tali espressioni com¬ 
prendono evidentemente le due sottospecie della commenda, e 
compagnia equivale alla societas. 

Insieme a stranieri benemeriti, che già resero o renderanno 
servigi utili al Comune, come taluni piacentini e anche il celebre 
Cencio, cancelliere e camerario pontificio, i consoli genovesi 
concedono particolar privilegio di mittere ad laborandum super 
mare ubicumque voluerint i loro danari in una determinata misura 
annuale, di viaggiare, portare e mandare robe loro coi Genovesi, 
come fanno i cittadini di Genova, senza acquistare cittadinanza 
genovese, mentre i Genovesi che non parteciparono a una deter¬ 
minata spedizione militare (probabilmente quella di Almeria e 
Tortosa, 1147-48) e si allontanarono dalla città senza licenza, 
sono dichiarati infami, devono esser trattati come forici homines , 
esclusi dalle speculazioni commerciali; quanto agli abitanti di 
terre liguri soggetti al dominio genovese, ma non cittadini, non e 
chiaro se abbiano libera facoltà di partecipare a tale specie di 
contratti. Infine in quel singolare periodo di storia genovese che 
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sì svolge attorno alla persona alquanto misteriosa di Filippo dì 
Lamberto, si permette agli uomini di una rossa o associazione a 
lui contraria portavi per mare, sebbene non possano esse dé com¬ 
pagna. 101 Però molti contratti sono da Giovanni Scriba stipulati 
senza difficoltà tra Genovesi e stranieri, probabilmente residenti e 
trafficanti nella citta, e forse più tardi o in tempi più tranquilli 
nessuna particolare autorizzazione fu necessaria. 

Le registrazioni dei notai hanno per la commenda "unilaterale 
sempre la forma delta dichiarazione obbligatoria delFaccommen- 
datario o confessione di debito in prima o terza persona. Questo 
non è però un argomento a favore della natura feneratizi a del 
contratto, come pensa F Astuti; 106 k convenzione apparisce alle 
parti come atto di obbligazione unilaterale assunta dalFaccommen- 
datario per la sua attività futura, come ricevuta di capitali e pro¬ 
messa di portarli oltremare, trafficare con essi e farli fruttare; il 
contratto è reale, preceduto dalla consegna dei capitali stessi, 
e perfezionato con essa; Faccomm end ante non ha più obbligo 
alcuno, e per l’altro contraente il debito per la restituzione si 
precisa nella quantità solo dopo la liquidazione. Quando il con¬ 
tratto assume qualità e nome di società, sia nella commenda bila¬ 
terale presso Giovanni lo Scriba, sia nella commenda unilaterale 
di terra presso Salmone, le parti dichiarano di aver contratto 
fra loro, mutuo o ad invkem società: nella prima vi è sempre 
ugualmente la promessa dellkecommendatario, nella seconda 
vi può essere alcuna promessa reciproca delIkecommendante. 

Bono rari gli esempi di più accommendatari uniti insieme nella 
stessa impresa (es, Scr. n. 73, 248, 290, 500); nel n. 130 due ae- 
eommendaiani trafficano ciascuno per conto loro e poi mettono 
insieme i guadagni. Un solo esempio in Scr. m 482 di un papiro 
sisso in pati, di cui ciascuna parte ha un esemplare: il capitalista 
è uno straniero, Solimanm de Salerno, ma in altre carte in cui 
egli interviene e fornisce i capitali, manca ogni traccia di più 
esemplari. 

Il commendatario riceve danaro o merci, anche pietre preziose 
(Go 184; R 311) e talora Luna e Faltra specie, secondo che il 
commendante abbia disponibile Puna 0 Faltra; quando riceve 
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merci che deve vendere per impiegarne il danaro nella specula¬ 
zione mercantile, rimane affatto libero di venderle dove vuole, 
ma r^ella maggior parte dei casi venderà dove le trasporta nel suo 
viaggio* Nelle carte di Giovanni Scriba, le merci sono stimate 
assai di rado, molto piu spesso negli altri cartulari. La formula 
del scCk xiii contiene sempre la tralati eia rinuncia all’eccezione 
di non ricevute le cose indicate [exc. non nwn. pec *). 

Qualche volta il capitale consegnato deiraccomn tendame 
consiste in una nave o parte di nave o in alcuni loca dì cui egli c 
proprietario, per lo più senza particolari aggiunte, nonostante la 
grande diversità fra tale apporto e le altre forme sopranotate 1,HI 
(e$* Scr. ijS, 287, 328; Ch. n., 15, 18; Br I 17, 75 reg. 30; Bv 17 
not* 2; Fe 1^2; Sai. 1343; T par* II 42, ove si dà in accomenda 
una somma determinata implicata in locis navis i e non si com¬ 
prende chi sia il proprietario della nave), 

È molto notevole e va rilevato che ne! caso in cui la nave sia 
invece propria del commenda tatto clic viaggia su di essa, non 
apparisce che essa venga considerata come capitale da lui messo 
in comune; essa è solo uno strumento indispensabile della sua 
attività e non se ne tien conto per aumentare la quota di guadagno 
che gli spetta quale socio d'opera (eceez, Des D 437 ). 107 

In alcune carte si legge che il tnissits che deve consegnare deter¬ 
minali capitali & persona nominata, sia a Genova o altrove, se 
non trova quest'ultima, può trafficare coi capitali medesimi in 
aceommenda coi patti consueti, affinchè il danaro non rimanga 
infruttifero (Scr. 243* 252; Br I 93). 

Nelle carte famagostane si hanno parecchi accenni a capitali 
dati a commenda e calcolati in parte# y che appariscono nella misura 
fìssa di cinquanta bisami m molte carte, dì sessanta in altre (Des 
D n. 268, 269, 405, 430, 451, 474, 479, 4S5; n. 338, 378, 384). 
In un altro documento si parla di partes di 36 bisunti, ma in esso 
è chiaro che si tratta di una vera società in cut il capitale è con¬ 
siderato diviso in sette pani, un socio ne conferisce due, un altro 
pure due e il terzo tre (Des D, n. 437), Vi è qualche raro 
esempio di commende bilaterali, in cui i contraenti apportano 
capitali uguali o quasi (Scr* 258, 310, 392, 463, II p. 262), 
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talvolta vanno anche insieme nel viaggio indicato e trafficheranno 
insieme; il lucro si divide sempre per metà. 

Assai varia è la natura degli accordi che si stipulano tra le 
parti. L’accommendatario porta talora i capitali d’una sola per¬ 
sona, talora ne riunisce di più persone, ora ha l’obbligo di tenerne 
conto separato, ora ha facoltà di riunirli in una massa unica per il 
traffico, dividendosi poi in proporzione i guadagni. 108 In qualche 
carta si proibisce espressamente di far societas con altri dei capitali 
ricevuti invece di impiegarli da sè, in altre gliene è data non meno 
espressa licenza. Cosi in molte carte egli dichiara esplicitamente 
di portare anche danari suoi propri, forse perchè non lo avrebbe 
potuto per consuetudine; in tal caso egli deve tener ben distinte 
le due masse, potendo ritenere per sè tutti i guadagni suoi propri, 
cosicché si ha una forma ben diversa dalla commenda bilaterale! 
Nella formula del sec. xm si legge chiaramente che egli riceve i 
capitali dell’accommendante nelle sue implicite, cioè nelle sue 
speculazioni, senza tenerli separati (eccez. in Des B 58). Questa, 
come le altre variazioni suaccennate, sono tutte manifestazioni 
di una maggior libertà d’azione accordatagli, o anche assunta 
da lui per atto suo proprio nella progressiva espansione dei traf¬ 
fici (es. Ch. 28, 47; Scr. 511, 599, 693, 805, 856, 1022, 1127; 
Br I 17, 75; T par. II 42). 

In alcune carte si stipula contemporaneamente in un atto solo 
fra le stesse persone una commenda della seconda specie, societas , 
e una della prima, accommendacio. La stessa persona conferisce 
un capitale, al quale l’altra contrappone nella consueta misura 
la metà della stessa somma, e un altro capitale al quale l’altra non 
contrappone capitale materiale, ma solo il suo lavoro (capitale 
umano) (es. Scr. 381, 624, 643, 692, 920, 1291; Ca in Ch. n. 46, 
47 > 49 ) 5 1 ) 54 ) 60, 66; T II 34). Le relazioni giuridiche fra le 
parti non mutano, l’autonomia dell’accommendatario è uguale 
per i due contratti, ma le relazioni economiche e la contabilità 
è particolarmente complessa. Si aggiunge che la quarta parte del 
profitto che spetta aH’accommendatario nell 'accommendacio deve 
essere versata e messa nella societas (e il contratto assume talvolta 
il nome di supersocietas)\ qualche volta si dichiara che i due capi- 
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tali devono tenersi separati nella speculazione; qualche volta si 
tace, ma questo si deve sottointendere, perchè senza la separa¬ 
zione la quarta proficui, che dev’esser aggiunta ai capitali della 
societ&s, non si potrebbe computare. Alla liquidazione, restituiti 
a ciascuno t capitali suoi, il lucro si ripartisce, come dì consueto, 
per metà fra le parti contraenti, cosicché in tal modo l’accontili en¬ 
ti .stano si accontenta di ricevere solo per Vaccomodano la metà 
del quarto che versò nella socieias. Qualche carta contiene insieme 
licenza airaccommendatario di portare piccole somme sue proprie 
in più ritenendone per sè tutto il guadagno (Scr. n, 381, 692). 
E facile determinare come le persone siano state indotte a simile 
accordo: il capitalista vuol impiegare nella speculazione marit¬ 
tima e affidare allo stesso accommc ridatane un certo capitale, ma 
questi non ha disponìbile tutta la meta delta somma necessaria 
per riceverlo tutto in socieias e riceverà m questa forma la somma 
a cui può contrapporre la sua metà, in accmmnendacìo semplice 
il resto; questo risulta in modo evidente in Ch. n. 60. Forse pos¬ 
sono anche esservi speciali accordi verbali, perchè il resto ora 
accennato sia impiegato in un modo determinato in una certa 
qualità di merce, di cui può esser tenuto facilmente distinto il 
profitto. In qualche caso le due speculazioni si svolgono sino alla 
line in modo affatto separato, in altre carte esse si intrecciano, come 
abbiamo indicato, col versamento del quarto di lucro spettante 
all 'accommendatario nella massa del capitale della socìetas. Non 
si può affermare che sia ben chiaro se questo quarto debba solo 
esser versato alla liquidazione 0 se debba aggiungersi prima ad 
aumentare il capitale della sorietas: la formula usata è quarta 
ipte debet converti in prafteuum botici a lis o que debet rei erti ad so¬ 
cie tatem* lJ3fl 

I sà nave, su cui il commerciante viaggia, rare volte è nominata, 
e talora può Uberamente esser mutata da lui (Scr. n. 4S0). 

II viaggio è talora determinato con precisione e con qualche 
limitazione, con V indicazione dì un porto o d\ma regione, in 
Sicilia, in Sardegna o in Africa (spesso a Buzea, Bugia) 0 nella 
forma più generale ultra mare, cioè in Oriente, in Siria, nel Mar 
Nero, non fuori di questo (cs. Br 1 26, 65, 165). Non è forse mai 
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usato nelle carte private quel nome pekfgus, che si ha in documenti 
pubblici, come gli accordi con Savona, per indicare il tratto di 
mare dalla costa ligure a una linea ideale CiviiavcccMa-Sardcgna- 
S pagri a h u& Qualche volta sì lascia piena Libertà almeno alterna¬ 
tiva all accommendatano di andare quo mehus Mitili videhìtur o 
qm volumi, senza limitazione, secondo le condizioni dei mercati 
(es. T 56, 74, U par. 35, 42; Ch. 36, 44, 60, Scr. 657, 900), 
Molto frequente invece è compresa nella formula del scc. xtlf 
raggiunta mi qm Oats mitri metili* mùristrm erri 0 udminhtuwéit, 
nella quale, come già fu detto, è incerto se le parti intendami dove 
la volontà divina sbalestrerà la nave per caso fortuito o forza mag¬ 
giore, 0 se ammettano un certo arbitrio di prolungare il viaggio 
con l’aiuto divino. Forse quésta formula, come la precedente, 
nasconde un viaggio che si vuol tenere segreto alla partenza. Que¬ 
sto probabilmente è da ammettere in una accommenda in cui il 
viaggiatore può andare in Corsica e Sardegna e dove vuole, usque 
nd voìuntaiem iurnn dd Tacco mmen dante che avrebbe diritto di 
richiamarlo (Vit. p. 276, n. 51). Quando il commendatario viaggia 
su una nave che porta molti mercanti (o forse quando viaggia 
di conserva con altri nelle consuete spedizioni periodiche), egli 
ha facoltà di andare dove la maggioranza dei caricatori avrà deli¬ 
berato, forse con la libertà di rimanere dov’c o di ritornare da solo 
(1 4> 5i Scr. &)> Ch, 19). In qualche carta di commenda 
si legge respinta licenza di portare i capitali sia per mare che per 
terra (Scr, 863, 910, 922 II, p- 282), 

In alcune convenzioni si legge il divieto esplicito di portare i 
capitali in develum nei paesi con i quali il Comune avesse inter¬ 
detto il traffico. 

La. proibizione probabilmente è sottointesa in tutte le accorri- 
mende, anche dove non è espressamente inserita, perchè delle 
conseguenze dannose della violazione del deretum e del traffico 
in paesi vietati (confische, multe ecc,) il commerciante sarebbe 
responsabile come di ogni altra colpa (es* Scr. 603, 678, 1291; 
Oh, Go 329), 

Invece in altre carte si escludono espressamente certe regioni, 
dove Tacconimeli data rio non deve andare (Scr. n. 217, 381), 
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Qualche esempio di commende per un tempo determinato, due 
o tre anni, dopo il quale l’accomendatario dovrà ritornare o almeno 
por termine alla speculazione concordata (Scr. 562, 607; Br. I 74). 

In generale non vi sono limiti alla facoltà dell’accommenda- 
tario, che porta i capitali laboratum o causa mercanài o negociandi. 
Egli potrà quindi impiegare il danaro in acquisti di merci (forse 
anche nel porto di partenza) e rivendite, rivender le merci che 
porta e reimpiegarne il prezzo, impegnare le merci a garanzia 
di prestiti ricevuti in danaro, che probabilmente riscatterà prima 
di partire per il ritorno. In alcune carte è detto che può mer cari 
et or segar e (Des. D 250, 274, 275). Naturalmente se ricevette 
l’incarico di eseguire qualche pagamento, vi impiegherà il danaro 
avuto o ricavato, come può aver avuto l’ordine di riscuotere cre¬ 
diti del commendante (es. Ch. 52). 

Qualche esempio di accordi speciali secondo il prezzo a cui 
saranno vendute le merci (es. Scr. 626, 1011, 1256). L’accom- 
mendatario, che porta capitali di più persone o anche suoi in 
qualche carta è obbligato a tenerli separati negli impieghi e i lucri 
(es. Scr. n. 840, 869, 883), nella maggior parte degli atti può 
farne una massa unica e dividerà lucri e spese in proporzione, 
nella formula del sec. xm è sempre detto che riceve i capitali 
in mea comuni implicita. 

La libertà del commendatario è meno chiara, quando sia data 
in commenda una nave o parte di nave, poiché la massima parte 
delle carte ne tacciono: egli continuerà ad avere anche per essa 
la rappresentanza del commendante, e potrà certo provvedere 
alle riparazioni e spese necessarie, noleggiar la nave, darla in 
pegno. Probabilmente egli non potrà liberamente venderla, per¬ 
chè il mandato tacito ricevuto dal proprietario non giunge forse 
a questo, sebbene ogni condomino fosse per l’alienazione della 
sua quota pienamente indipendente dal consenso altrui, d’altra 
parte per la libertà del commendatario intorno al restituire il 
capitale in danaro o merci (di cui si dirà più innanzi) si può 
anche concludere che, se la speculazione oltre mare dà buoni 
frutti e riesce lucrosa, il commendante non si lagnerà di una ven¬ 
dita della stessa nave alquanto arbitraria. Giova pur notare che le 
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nostre carte (te gli statuti) ammettono che i condomini possano 
deliberare di vender la nave nel porto d'arrivo, e il commenda¬ 
tario che non è condomino, ma solo ha in commenda una parte 
della nave, non putii opporvisi. In una carta la facoltà di vendita 
è espressamente concessa; in un'altra è altrettanto espressamente 
aggiunto che iE commendatario può dar in pegno la nave, ma non 
può venderla: si tratta però della commenda di una intera nave e 
il proprietario di essa può apporre una tale limitazione all’operato 
dei suo incaricato. 

In una carta si ammette la piena libertà deh accommendatario 
di agire» nel modo che giudicherà più utile nell'interesse comune; 
in altre egli promette dì osservare le istruzioni che ricevesse dal- 
raecommendante per lettera o per nimcìo (Sor. 381, 752, 841, 
S49, 914, 934). 

Qualche raio esempio di contratto con Istruzioni p reci se per 
la vendita delle merci portate e per il reimpiego del ricavato; in 
due carte è detto che il viaggiatore deve operare a nome del capi¬ 
talista, ma probabilmente anche in esse le parti non pensano a un 
mandato con rappresentanza e mirano solo a mantenere evidente 
la posizione interna subordinata del viaggiatore verso Taltra parte, 
senza legare a questa il terzo lontano (Scr. 435, 893, 894, 458, 
496; cfr. n. 787 commercio in terra a nome dei capitalista). 

Si hanno anche particolari divieti espliciti, o di prestare in 
generale o di mutuare per la corsa marittima, o di prestare ad 
usura, o a persona che non sia commerciante n senza garanzie 
reali di pegno (Scr. 705, II, p. 2S4; Ch. n. 30» 45; Ca. Jf. 57'“; Sai. 
105, 156), 111 forse la proibizione di prestare a usura si ri ferisce 
all’usura di terra che cadeva sotto le sanzioni canoniche. 11 ‘ In 
due carte dello Scriba (n. 890, 891) si legge la proibizione di pre¬ 
stare a qualcuna delle potè States ultra marinae, ma non sappiamo 
se sì intendano ì princìpi infedeli sovrani nelle terre d’oltremare 
o i cavalieri crociati che hanno signorie feudali in Siria e in Pale- 
stina, o questi e quelli insieme. In carte posteriori abbiamo carte 
che danno agli accorn menda tari che vanno in Siria espressa li¬ 
cenza dì mutuare al re di Francia, ai Templari, all’Ospedale di 
S, Giovarmi di Acri (Be n. 43, 53 bis, 53 ter). lia 
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In qualche carta è data facoltà all’accommendatario di man¬ 
dare altri in suo luogo o più precisamente si dichiara che i capitali 
saranno portati in traffico da persona diversa dai contraenti, per 
lo più congiunto del capitalista minore (Scr. 752, 774). 

Alla fine dell’impresa, o dopo il termine pattuito per la sua 
durata, l’accommendatario deve ritornare, restituire il capitale 
ricevuto con il lucro ( restituere o reducere in manus , salvo capi¬ 
tali o cum, capitale dice il Cassinese, utriusque capitali extracto 
dice lo Scriba per le societates). Nel silenzio delle carte, che usano 
solo la espressione capitale et lucrimi , si deve ritenere che egli 
possa liberamente scegliere tra l’eseguire questo suo obbligo in 
danaro o in merci, ed egli provvederà nel modo che giudicherà 
più opportuno, poiché il danaro contante renderà più agevole 
la liquidazione, talune merci possono acquistarsi a miglior mer¬ 
cato nel porto di destinazione e importarsi per rivenderle all’arrivo. 
Vi sono esempi dell’una e dell’altra forma, quietanze di danaro 
e carte in cui si parla di merci residue dopo la liquidazione (es. 
Scr. 909, 1004, 1227, p- 2 5 2 ’> Br. II 12). In una carta è detto 
che l’accommendatario potrà restituire le cose ricevute o il prezzo 
ricavatone, senza alcun lucro per lui (Ch. n. 68). 

In molte carte del sec. xn si dà licenza esplicita di mittere o 
dimittere tutto o parte del capitale, cioè di rimandare al capita¬ 
lista prima del ritorno; nella formula costante del sec. xm è sem¬ 
pre compresa la facoltà di mittere ante se et post se tutto o parte, 
quando e come il commerciante voglia (es. Scr. 251, 746, 822, 
II, p. 133, 284; Ch. 20, 32, 53). Se il mittere ante te ha il signifi¬ 
cato suddetto (cfr. Sai. 42 si Tamtam non rediero , e 415, computate 
lib. 4 quas dimisi apud Mesanam) mittere o dimittere post se deve 
intendersi far arrivare il capitale da restituire dopo la persona 
deU’accommendatario; in qualche caso ciò viene espressamente 
escluso e si dovrà credere anche tacitamente vietato dove è detto 
solo ante me e non se ne dà espressa licenza (esclus. esplicita 
del mittere post se Br. I 155, 201, 226; più spesso in quelle carte 
si nomina solo ante me). In ogni caso il rinvio deve farsi con testi¬ 
moni o scrittura pubblica (usandosi talora le parole locare o collo¬ 
care cum testibus come Des B 69, 78, per contemporanea sicurezza 
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delle due parti a garanzia di eventuali contestazioni, specialmente 
in caso di sinistri (es. del locare Scr. 746, 750, 893, 812; T 6- 
e par. II, 41, 42). 

Il commendatario deve rendere il conto dell’opera sua al più 
presto, in ogni caso prima di ripartire per un altro viaggio come 
confermano gli statuti di Pera che puniscono colui il quale manchi 
a tale suo dovere (c. 232). 

In alcune carte è detto che le expensae si dividono per libravi , 
cioè tra gli associati alla spedizione e contribuenti in proporzione 
dei capitali conferiti; 114 in altre è detto che l’accommendatario 
prowederà alle spese sicut in ahis , cioè nel modo fissato nelle 
altre commende ch’egli porta seco oltre mare (com’è espressa- 
mente dichiarato nella formula del sec. xm) o che i lucri si divi¬ 
dono sine expensis o sono escluse le expensae victus et vestitus o le 
expensae nisi in fornimento pecuniae o praeter in res fornire (es. 
Scr. 365, 578, 812, 1327, 1470; B 25, 1235 solo le spese necessarie; 
Ca f. 2 o 8 v , 223 v , 266 v , 270). Certamente (e sarebbe illogico che 
fosse altrimenti) le spese strettamente collegate all’impresa, prov¬ 
viste di bordo, riparazioni, accessori nautici {res fornire ), dazi 
noli {fornire pecuniamì) devono dedursi dalle attività prima di 
calcolare il guadagno netto da ripartire; gli accordi si riferiscono 
alle spese personali del socio d’opera nei porti di scalo e di desti¬ 
nazione, finche egli attende a condurre a termine le sue operazioni. 
Queste sono talora, come si è detto, espressamente escluse, nel 
silenzio delle carte, e sono il maggior numero, provvederanno 
gli usi; anche il patto di dividere i lucri sine expensis può intendersi 
in due modi, o senza deduzione di quelle spese particolari o dopo 
averle dedotte. Nei rendiconti mercantili editi dall’Astuti sono 
assai limitate le indicazioni relative alle spese. 115 

Dopo restituito o prelevato il capitale versato si verrà alla divi¬ 
sione dei guadagni. Il commendatario ha diritto alla parte conve¬ 
nuta del guadagno, secondo alcune carte (spesso in quelle di 
Pera e Calla), ha facoltà di ritenerlo da sè senz’altro all’atto della 
resa dei conti e restituzione secondo altre (nella maggior parte 
delle più antiche) deve riconsegnare il tutto e riceverà dal capi¬ 
talista quanto gli spetta dopo resi i conti: tale differenza può deri- 
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vare o da una maggior dipendenza di quello da questo, o da una 
maggior diffidenza di questo verso quello, 116 anche nella formula 
del sec. xm in alcuni gruppi obbligo di consegna del totale, per 
ricever poi la parte di guadagno, ma in altri (a Laiazzo) obbligo 
di restituire, retenta quarta parte. Nella maggior parte delle carte 
genovesi più antiche la quota di lucro assegnata al lavoro del socio 
che viaggia e traffica è di un quarto, come in altre città italiane, 11 ' 
misura che taluno giudica troppo bassa e dura per il commenda¬ 
tario, 113 o perchè il capitalista diffidasse di questo che trafficando 
lontano poteva celare parte dei profitti, o perchè quegli soprava¬ 
lutasse il proprio rischio di perdere parte delle sue ricchezze, 
mentre il pericolo per l’altro era ridotto all’aver lavorato per 
nulla. Quando quest’ultimo apporta anche capitale, avrà oltre alla 
quota di lucro per il lavoro una parte proporzionale dell’altra 
parte di guadagno riservata al capitale: quindi in un numero 
notevole delle carte più antiche, forse per facilità di calcolo, quegli 
conferisce una quantità di capitale uguale a metà dell’apporto 
dell’altro socio, cioè a un terzo di tutto il capitale, e riceve quindi 
metà del lucro, un quarto per l’opera e un quarto per il capitale 
(cioè un terzo dei tre quarti residui). 

Nell’unica commenda bilaterale che s’incontra nelle carte di 
Bonifacio, l’accommendante conferisce quattro quinti del ca¬ 
pitale e accetta per sè solo un terzo del lucro eventuale (Vit. 439)- 

Qui giova ricordare, come già dissi altrove, 119 che se è possi¬ 
bile e probabile che la grande diffusione della commenda nel 
bacino mediterraneo non sia dovuta a imitazioni e influenze re¬ 
ciproche, ma a sviluppo spontaneo contemporaneo in varie con¬ 
trade per analogia di circostanze economiche, è altrettanto pro¬ 
babile che in un punto particolare vi sia stata imitazione da un 
porto all’altro, cioè precisamente nella uguale valutazione del 
lavoro, nella assegnazione di un quarto dei frutti a compenso 
di colui che li ricavò con l’opera sua personale di trafficante tra¬ 
smarino. Di questa misura ben determinata si hanno documenti 
contemporanei del sec. xn a Venezia, a Genova, a Pisa, nè è il 
caso di attribuire la priorità all’una o all’altra per lievi differenze 
di anni tra le carte veneziane e genovesi (dal 1154) e il costituto 
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pisano dell uso (circa 11ó 1 }„ perchè la data degli atti a noi per¬ 
venuti non è prova sufficiente per dedurne quali siano le prime 
carte in cui si riscontri tale misura numerica. Quasi si potrebbe 
assegnare la priorità al documento pisano, in cui si ha già una 
nonna positiva di carattere consuetudinario, preceduta e deri¬ 
vata quindi, secondo il processo ben noto, dalla costante ripeti’ 
rione convenzionale degli atti giuridici. 

Non abbiamo ancora in queste carte elementi sufficienti per 
valutare numericamente i guadagni, certo notevoli, che si riparti¬ 
vano tra \ contraenti nelle speculazioni ben riuscite. Le quietanze 
non sogliono distinguere Fra la parte delle somme riscosse che è 
restituzione di quelle date a commenda e la parte che è quota 
di lucro (vedere t rendiconti dell*Astuti). Solo un arbitrato del 
1253 riconosce albaccommetidante il diritto a una somma uguale 
al capitale affidato all'altro, cioè al 100 per cinto (Lopez, p. 243 
n. 108). Solo nel sec. xrv provvedono gli statuti a fissare la per¬ 
centuale die 1 J acc ararne n datari 0 deve pagare a titolo di guadagno, 
se non rende il conto nel termine stabilito o consuetudinario, 
come lucro minimo presunto e salva h prova di un guadagno 
maggiore effettivo, b la cifra della percentuale è molto variabile. 
20% a Genova, 25 e 40% a Savona, 50 ad Albénga, uo 

Non mancano esempi, quantunque rari, di assegnazione al- 
Faccommen datario d'una parte di lucri superiore al quarto, ceno 
o per motivi soggettivi di ordine personale <> per circostanze spe¬ 
ciali oggettive di tempo 0 dì luogo, di pericoli o difficoltà (es. 
Ch. 45; Scr. 352, 902), Nd sec. xm a Portovenere, a Pera 0 Gaffa, 
in Armenia sono più frequenti tc carte, in cui t accommendatario 
si riserva un terzo o anche la metà del guadagno (es. Fa p. 14; 
JBr passim; Des D). 

Nelle carte di Bonifacio vi è qualche esempio di limitazione 
esplicita del lucro dovuto sino a una determinata misura (Vit. 
173, 174, 296); in un'altra carta si dà in commenda metà di una 
saetti a per andare in corso contro i nemici del Comune, e il com¬ 
mendante avrà la parte di guadagno che spetterà nella ripartizione 
alla nave (Vit. p. 201, n. 32). 

Vi sono poche carte in cui sì incontrano espressioni incerte. 
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p. cs. quando il commendatario accetta il lucro qmd placuerìt 
al commendante a suo pieno arbìtrio o viceversa gli promette ea 
pars {neri quod mìki viddatar (Sor. 246; Dea D 2S8; Fe 503; Sai, 
t 82), In parecchie carte di Portovenere si promette semplice- 
mente di dare al commendante la stessa quota dì profitto che sì 
darà agli altri di cui si portano le robe, e si ricorrerà alle altre 
carte di commenda o agli usi o si avranno accordi verbali (Fe 
p. H)- 

In qualche contratto si ha un compenso fissato in misura 
precìsa, prò mercéde 0 prò condii do, e vi si preferisce la formula 
portare laboraium invece del nome accommendatio: non saprei 
dedurne che nell*intensione delle parti l accordo abbia piuttosto 
carattere di locazione d’opera, anziché di vera commenda, poiché 
in altre carte il portare laboraium è unito alla vendita a nome del 
capitalista, ma anche alla comune partecipazione ai lucri eventuali 
(Scr, 5, 27, 69, 326, 812, 1285; Br 1 164; Scr. 458, 494). 

Vi é un numero abbastanza notevole di atti in cui si tace del 
lucro e talvolta il commendatario esclude espressamente ogni sua 
partecipazione al lucro o dichiara di portare i capitali affidatigli 
gratis et amore o anche mutuo gratis et amore: quelle carte non 
presentano ale un'altra differenza di forma dalle commende ordi¬ 
narie al quarto (es, di silenzio Scr. 1226; Br 1 107, 273; Des D 
26.8, 360; Be 53; di esclusione Scr. 747, 1120; Br 1 93; Des D 
424, 471 ViL 93, 54S; Fe II, 250; della formula suddetta molti 
atti in Br I; un esempio di negligente trascrizione di formule in 
Br 1 ito, dove si ha una commenda ricevuta gratis et amore in¬ 
sieme col patio di un terzo del guadagno)* 121 

Nei contratti che tacciono si può pensare ad accordi estra- 
eontrattualì 0 più probabilmente alla accettazione sottointesa dì 
usi vigenti per la ripartizione del guadagno. Invece nelle carte 
che espressamente escludono è difficile ammettere la prestazione 
veramente gratuita per amor di Dio e si possono fare diverse ipotesi. 

Quella del Bvme, m che ne cerca il fondamento in ragioni 
personali e di parentela, non si adatta a parer mio al numero note¬ 
vole di tali carte* Qualche volta possono le commende gratuite 
essere analoghe alle convenzioni di accomendacìo et custoditi) dì 
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cui diro piu innanzi. Più probabile apparisce l’influenza dei divieti 
canonici contro l’interesse e contro ogni guadagno pecuniario; 
talora i contraenti ad evitare ogni opposizione e pretesto con ecce¬ 
zione di usura, per accontentare i giudici ecclesiastici i quali fu¬ 
rono spesso proclivi a tener conto solo delle apparenze 123 richie¬ 
sero al notaio l’uso della formula gratuita, riservando ancora agli 
accordi stipulati verbalmente o agli usi la ripartizione dei lucri 
al ritorno del commendatario. Altre volte invece si tratta di veri 
contratti di mutuo rivestiti delle forme della commenda, in cui 
l’interesse è già computato nella somma indicata come capitale 
da restituire): il notaio usò la formula consueta della commenda, 
forse inconscio della simulazione e su richiesta delle parti, forse 
conscio di quella e offrendo egli stesso alle parti il modo di na¬ 
sconderla. E questo sia detto senza dar troppa importanza all’uso 
sopraccennato della parola mutuo che può anche esser parte di 
una espressione tralaticia e indicare soltanto l’accordo reciproco 
dei contraenti, come Yinvicem di altre carte. Giova aggiungere 
che in quest’ultimo caso, simulazione di mutuo sotto l’appa¬ 
renza della commenda, il capitale fornito dal commendante è 
esposto secondo la norma consueta ai rischi di mare e non viene 
restituito se non in caso di buon fine; noi avremmo dunque la 
simulazione d’un prestito aleatorio marittimo, contratto che si 
presenta frequentissimo nella sua propria veste, come diremo, 
anch’esso però senza pattuizione esplicita di interessi, e ci tro¬ 
veremmo di fronte a un altro dubbio: perchè negli stessi tempi e 
luoghi in taluni casi si dia al contratto la forma espressa di prestito 
sotto condizione di salvo arrivo, e in altre carte si preferisca la 
forma di commenda espressamente gratuita con uguale risultato. 

Non deve neppur dimenticarsi che vi sono veri e manifesti 
contratti di mutuo terrestre, in cui si usa solo la parola accomen- 
dacio, poiché il debitore dichiara di aver ricevuto il danaro in 
acc. e promette senz’altro renderlo al tempo stabilito (es. Ch. 21). 

Il guadagno suole indicarsi con la voce lucrum o profumini . 
Nessuno rilevò finora, se non erro (salvo il Lastig assai breve¬ 
mente 124 ) che nelle carte più antiche si distinguono due specie di 
guadagni da ripartire ugualmente, il lucrum o proficuum che si 
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ritrae dalla regolare speculazione mercantile, fatta una o più volte 
Col danaro ricevuto dàlLa econxrnendante o ricavato dalla vendita 
delle merci, è costituito dall 1 eccedenza dei prezzi di vendita da 
quelli di compera dedotte le spese, si ripartisce nella misura or¬ 
dinaria del quarto o nella pattuita, e un’altra specie per lo più 
chiamati] perennimi, frutto di opera personale, percacium mee per- 
j amie, o di qualche favorevole evento, 0 percacium aliquo modo v 
percacium ex prospera fortuna che deve pur esser messo in co¬ 
mune, m Così e detto in generale in alcune carte (es. Ber, 649, 
8 io, 949, 12C i 5 c P' 284; Ch. n. 51, 54 p, 91; Ro. 276, 284); tn una 
carta dello Scriba si parla del guadagno che i calcafores possono 
fare prestando l’opera loro per altre navi durante le soste nei porti 
di scalo e che promettono dividere con t proprietari della nave nella 
quale viaggiano e in una carta del Oassinesc, in cui si unisce un 
contratto di associazione per la corsa marittima e una aecommenda 
fra le stesse persone, si pattuisce la divisione del procàcia quoti Deus 
dederit per la prima c del hurum per la seconda (Ber. n. 578; Ca 
f, 273 v ). Il percacium comprende ogni guadagno diverso da] mer¬ 
cantile, di corsa marittima, di opera personale di cakator n ma¬ 
rinaio, di ritrovamenti fortuiti in mare. 1M La ripartizione di 
esso col lucro e nello stesso modo è una riprova della natura 
associativa del contratto secondo l’opinione delle parti . 

Ora dev’essere riesaminato il problema della responsabilità e 
del rischio in particolare relazione con la commenda; altri ne in¬ 
dicarono la soluzione senza discuterla e ammisero il rischio senza 
colpa a carico del commendante e lo mutai anche opinione in 
proposito (cfr. not, 79). 

E evidente che. se vi sia colpa nel commendatario, egli ri¬ 
sponderà di ogni danno. Nelle carte dello Scriba egli e i suoi fi¬ 
deiussori promettono col giuramento consueto |di risarcire se il 
primo commette mqgida, iecarùi, 127 sborniarla t o se lux ariose 
uut sua incuria vasi averi? tutte parole che significano negligenza 
o dolo (Scr. 915, 967, 482). In T 88 il fideiussore assume espresso 
obbligo di risarcire Ì danni derivanti da colpa del poriàtor c tal¬ 
volta il padre si obbliga a rispondere dei danni prodotti dal figlio 
accommendatario per sua colpa (Ber. m 208, 221, 433)* In altre 








carte si legge la promessa del commendatario di non defraudare 
il socio al di là duna piccola quantità determinata, che noti su¬ 
pera su tutto il capitale una lira genovese e rappresenta una lieve 
tolleranza per piccole colpe e negligenze; sono anche queste tra 
le carte più antiche, in cui minore è la libertà concessa al socio 
d’opera (es. Ber. 162, 649, 832, 1125; Ca f. to, 7 8 v ). 

Un caso di colpa sarà la violazione dei limiti alFimpiego dei 
capitali. Lin altro sarà il viaggiare nelle regioni in devetn , contro 
cui fu proclamata dal Comune l’mterdizione dei traffici. 

Singolare l’espressione che Faccommendatario giura quod inde 
non fatici forem ipd oberto et nec fronde ultra s. v per annum , che 
non ruberà con la violenza nè con la frode oltre qud limite (Sor 
n. 693). 

E pur c\idente, che, se per cause mercantili economiche, indi¬ 
pendenti dalla volontà e diligenza del Gommendatario, ] impresa 
darà scarso guadagno a non ne darà alcuno, senza perdita del 
capitale, corifei ito dal commendante, potrà e dovrà questo essere 
restituito intatto o quasi e i due soci divideranno secondo i ratti 
quel qualsiasi lucrum qrnd Dem éederii ; se ve ne sarà alcuno, ma 
1 documenti non accennano inai a queste varie ipotesi. 

Il problema si presenta dunque per tutti i sinistri che nellan- 
rìata o nel ritorno producano la perdila totale o parziale dei capi¬ 
tali dati a commenda delle merci che li rappresentano, delle navi 
0 parti di navi eventualmente conferite. 

Non vi è alcun accenno a una particolare diligenza che sia 
messa a carico ddl'accommendatario: in qualche carta è fatto 
obbligo a lui dà facete ut de rebus sais (Ch. 26 h 31, 52); assai spesso 
è detto che egli promette con giuramento di operare bona fide , ad 
bomm sode-tati^ secundum temrem bone societaris. c questo è espres¬ 
samente dichiarato nella formula del sec. Xill. UH (es. Scr. 562, 
639, ccc. cfr. p. es. invece Sai. 398, in cui taluno ricevendo certi 
oggetti in accomodato promette restituirli nel termine indicato 
sana et salva e rispondere di ogni guasto culpa levi vd e asu). Gli 
statuti di Pera mettono a carico dell'accommendatario la prova di 
aver perduto i capitali ricevuti senza colpa, quindi con la pre¬ 
sunzione di colpa contro di lui (Scr. an). 
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Qualche volta il socio d’opera dichiara espressamente di la¬ 
vorare ad meum risicarti o promette restituire i capitali salvi in terra ; 
altre volte pattuisce invece di viaggiare ad tuum risicum , o con 
una delle forme ad risicum sopra indicate sia ad risicum Dei , ma- 
ris ì gentium, sia ad risicum di certe cose determinate, cioè a carico 
del proprietario di esse, del capitalista accommendatano, o sana 
eunte o redeunte nave con tutte le cose e le persone che sono a 
bordo incolumi. Qui si applicano tutte le osservazioni già esposte 
su quelle espressioni e sulla loro interpretazione, che rispondono 
alla volontà esplicita dichiarata dalle parti. 

Nelle carte dello Scriba si hanno parecchie carte di commenda 
col rischio a carico del commendante (ad tuum resicum ), o dei 
capitali della societas (es. 739, 857) o di cose determinate viag¬ 
gianti, cioè del proprietario di esse (es. Br I 151), pochissime 
col rischio invertito, che sarebbe la eccezione, la massima parte 
senza alcuna indicazione; manca ogni accenno al rischio in quelle 
edite del Cassinese, in quelle di mastro Salmone, salvo pochis¬ 
sime (n. 4S2 a rischio deiraccommendatario, n. 399, 603 a rischio 
del capitalista); in quelle di Pera e Gaffa, come manca nella for¬ 
mula notarile del sec. xm. In alcune carte è pattuito che il rischio 
si dividerà, come il guadagno, a metà, fra i soci, nel qual caso Tac¬ 
coni men datario dovrà rimborsare la metà col capitale all accom- 
mendante (Fa p. 15); ve n’ha una, in cui il commendatario di 
un legno assume espressamente sopra di sè il pericolo della cat¬ 
tura del legno da parte di nemici nominativamente indicati (Savo¬ 
nesi, Albengani, Finalesi, Siciliani), fissando anche il valore della 
nave da rimborsare, e usa la formula sit periculo mei et non tm, 
con la quale dimostra in modo inoppugnabile che ogni altro ri¬ 
schio di altra gente o di altra specie rimane a carico del com¬ 
mendante (Fa p. 15; Ro 276; Doneaud I). 

Gioverà ripetere ancora una volta (cfr. p. 20) che la pena de 
doppio, cui si obbliga spesso Taccommendatario nel sec. xn e 
sempre nella formula notarile del sec. xm, rappresenta una clau¬ 
sola tralaticia e può servire per i casi generali di inosservanza 
colposa del contratto, non per le circostanze speciali collegate con 
la speculazione marittima e tanto meno per sinistri fortuiti. 
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Le cane eh Bonifacio presentano qualche particolarità per 
l’onere de. nschi nelle commende, di cui perora non trovai traccia 
nelle altre carte liguri. Nelle commende per viaggi lontani, per 
es. a Tunisi o dove si potrà, non si notano differenze e si hanno 
esempi della formula uniforme del sec. xin, di cui ho già parlato 
(es. "Vit. 39S e p. 225 n. 179). Nelle commende per viaggi brevi 
in luoghi di Corsica o Sardegna, che sono le più numerose t 
prescritta espressamente la limitazione del viaggio dì andata’ v 
ritorno: spesso è detto che la commenda è data ad fortuna,,, m«r- 
cium o mora et gentium eundo redmndo et stand,,, talvolta con 
raggiunta ad mercato», o ad forum (Vit. 15, 47, 54 S), e si intende 
cheli rischio grava tutto ShJl'accomendante, sia durante il viag¬ 
gio, sia finche l’accommendatario è a terra per negoziare; ma tal¬ 
volta invece è detto solo eundo et redeumia e ad fortuna,,, dell’ac- 
commendarario in terra, durante la dimora in terra ferma, fuori 
dèi rischi di mare (m. Vit. 19$, 357); talvolta ai disthigue e il ri¬ 
schio grava suU’accommendame per una parte del viaggio e della 
somma data e per l’altra parte del riaggio o della somma sull’ac- 
commendatario che risponde quindi parzialmente e deve sempre 
rimborsare Tacco m meri dante (es. Vit, 359, 619, p. 209, n 84 
p. 214, n. tió)* 

Molto maggiore è il numero deile carte m cui si tace di ogni 
pericolo e dì qualsiasi responsabilità per danni, 1?u ma in mezzo 
a tanta varietà di clausole penso che ogni argomentatone a con - 
frano sarebbe pericolosa; e che Tinterprelazione piu logica ria 
che le parti non abbiano voluto parlare dei pericoli e prevedere 
i sinistri; il silenzio non sarebbe che una forma di buon augurio 
e il notaio avrebbe seguito e messe in iscritto k indicazioni delle 
parti, aggiungendo qualche formula - omettendone qualche al¬ 
tra secondo la volontà loro. Esse avrebbero dal canto loro rimesso 
ogni decisione, 0 pacifica o controversa, alla consuetudine, quando 
il sinistro e il danno si fosse verificato. 

Penso anche non sia conforme alla mentalità umana s peci al- 
mente mercantile, che il commendatario assumesse sopra di sè 
il grosso rìschio della perdita anche totale d'un capitale conse¬ 
gnatogli, che può esser considerevole, tacitamente senza alcun 
























accenno espresso nel contratto, a meno ohe su questo punto la 
consuetudine fosse già formata e inoppugnàbile: in qualche atto 
se ne parla chiaramente per ragioni a noi ignote, se ne tace per 

10 più in via eufemistica. Anche tra le carte fama gesta ne, dove è 
un gruppo, in cui le commende con sana ennte et redeunte navi 
si alternano con le altre in cui manca ogni clausola (Dea D 2-68, 
472), in cui quindi appunto tale avvicendamento di carte espri¬ 
menti e di carte tacenti sul rischio rappresenta un punto degno 
di multa riflessione, non oserei concludere per le ragioni logiche 
suaccennate, che nel silenzio del contratto s’intenda obbligato 

11 commendatario a restituire in ogni caso* anche nella perdita 
totale, v tanto più logica mi sembra la deduzione che un obbligo 
cosi grave non potesse esser accettato tacitamente, 

Se i contraenti si rimettono tacendo alla consuetudine, quale 
fu questa probabilmente? Essa fu appunto quella che è conforme 
all’opinione comune, che il pericolo di tutti i casi fortuiti stesse 
a carico del commendante secondo il princìpio generale del di¬ 
ritto marittimo. iai ("erto nel periodo più antico, quando questi 
dava il mandato preciso a un suo dipendente, i rischi erano tutti 
su di lui; ma tale stato di cose continuò anche a mano a mano che 
la posizione del socio d’opera si faceva più iridipendente (libertà 
di viaggio, accettazione di commende da persone diverse, confe¬ 
rimento di capitali propri). Se la relazione di responsabilità fosse 
stata invertita, st dovrebbe avere una serie dì carte contenenti 
il patto esplicito, cosi da formare una nuova consuetudine: non 
può ammettersi che tacitamente il commendatario abbia accet¬ 
tato sopra di sé anche Funere della perdita del capitale ricevuto 
oltre al perìcolo d’aver prestato l'opera sua per nulla, di perdere 
ogni frutto e compenso del suo lavoro. Il commendante è piena¬ 
mente conscio dei perìcoli a cui l’altro espone le robe sue, anzi 
gliele affida consentendo che ve le esponga per la speranza di 
maggior guadagno, e non può col solo silenzio liberarsi di quei 
pericoli e ributtarli sulle spalle del socio che lavora. 

Un applicazione restrittiva del principio di proprietà, già ac¬ 
cennato altrove, porterebbe forse a conclusione diversa; il com¬ 
mendatario riceve danaro o merci indicate in genere da con- 
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vertire in danaro, cioè cose fungibili, può disporne libera¬ 
mente, venderle, impiegare il danaro, vendere anche le parti di 
nave commendate le espone voi onta ri urne ni e a rischi gravi; egli 
ne acquista quindi giuridicamente la proprietà e dovrebbe portare 
tutto il peso dei pericoli c restituir sempre almeno il capitale. 
Eppure anche gli autori che considerano il problema dal punto 
di vista dogmatico secondo i concetti attuali e scettro ammet¬ 
tono d passaggio di proprietà, non negano che il capitale va re¬ 
stituito solo in caso di buon esito della speculatone. 135 A mìo 
giudizio il punto di vista economico e psicologico suesposto deve 
prevalere all'aspetto strettamente giuridico del problema, e in 
verità le parti risolvono espressamente l'attribuzione dei rischi 
o ne tacciono, ma della proprietà c del suo passaggio non parlano 
e probabilmente non tengono alcun conto. 13a Può anche am¬ 
mettersi un’altra ipotesi e ripetere una distinzione che avrà avuto 
in fatto qualche importanza : se il capitalista cerca Iaccommen- 
datarlo c gli offre i suoi capitali perchè li porti oltre mare, il primo 
più facilmente accetterà il rischio sopra di sé; se il sodo d’opera 
cerca il capitalista e gli chiede i suoi capitali, sarà più proclive il 
primo ad assumere almeno l’obbligo di restituire il capitale in¬ 
tatto {cfr. p. 95). Forse da questa differenza di fatto può anche 
derivare l’aggiunta dì clausole esplicite in un caso o nelìaltro, ma 
è pur sempre strano che tali gravi differenze siano sempre state 
rimesse ai giudici in caso di contestazione. 

Le espressioni usate nelle carte di commenda sono abbastanza 
vaghe e non dònno molta luce in proposito, se la carta tace sui 
rischi. Il commendante affida i suoi capitali al socio perche li 
porli labomtum o causa mercantò a negodandi. con un carattere 
incerto più prossimo al mandato che ad altri contratti. Il commen¬ 
datario promette restituire capitale et lucrimi, ma fu già notato 
che non vi è alcun patto relativo alla forma in cui quegli renderà 
il capitale, danarn 0 n \ erei, e di regola la rcsttm 7 inne a\\ -, rrà i t 1 
danaro per una maggior facilità di calcoli; nè si distingue mai 
il caso in cui siasi affidato un capitale in merci determinate in 
qualità e quantità, ma inestimate, come avviene quasi sempre. 

Qui giova aggiungere che sì fa insieme menzione del capitale 
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e del guadagno, senza alcuna limitazione sulla misura di questo 
senza distinzione di trattamento, e quindi sottintendendosi eufe¬ 
misticamente insieme il capitale e il lucro che si riporterà vera¬ 
mente in patria. Cosi !e espressioni salvo capitali o capitali deducto 
che si aggiungono alla ripartizione del lucro, significano soltanto, 
che sulle somme riportate alla fine della impresa prima si rim¬ 
borseranno gli apporti in capitale e il residuo costituirà il guadagno. 

A favore ddlfinterpretazione che nel silenzio delle carte il 
pericolo dei sinistri fosse tutto a carico doliate commendar! te, si 
può aggiungere invece qualche altro argomento formale. 

Vi sono due carte in cui un banchiere dichiara che i capitali 
affidatigli in deposito da un canonico sono salvi in terra, quia, si 
mtsiésem ilìtts per mare, ad menni forfumm et periculum mìsissem 
et non ad fortmiam et perkulum magìsfri preteriteti* Ugualmente 
in un testamento [‘autore dichiara che certo danaro affidato a un 
terzo in società è a rischio e fortuna di lui stesso testatore ac si 
ipsas ego personali ter tranmùhscm. Qui il vocabolo miltere, trans- 
mi Nere sono usati sempre in relazione al commendante e il ri¬ 
schio è a suo carico, E in un altro testamento sì lega a persona no¬ 
minata una certa somma, occasione adusdam commenda tionis quam 
habuì ex m, licei dietim accotmndanmmn totani amisi: proba¬ 
bilmente il testatore, a eco mine n d alari o che perdette, non doveva 
rispondere, ma sapendosi in colpa restituì post mortene (Sa 380, 
384; Rr 1 151; Dcs D 187), 

Gioverà pure aggiungere che le clausole suaccennate, che si 
riferiscono alle negligenze e alle piccole tolleranze, sarebbero 
state quasi imitili, se il capitale avesse dovuto esser restituito in¬ 
tegro in ogni caso. Ancor piò importa osservare, che gli statuti 
della colonia di Pera, di poco posteriori a questi nostri documenti, 
con tengono precisi divieti, mettono tutta la responsabilità a ca¬ 
rico tlel commendatario che li avesse violati mutando viaggio 
o portando in dovete, introducono in qualche articolo anche la 
presunzione di colpa, mettendo a suo carico l’onere della prova 
contraria, determinano la quota del lucro che egli deve pagare 
oltre il rimborso del capitale, dichiarano che in quei casi la com¬ 
menda s'intende salva in terra; si può dedurne che, se non vi è 
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colpa a carico del commendatario, le cose vanno diversamente 
ed egli non è responsabile (Stat. cit. c. 209, 210, 211). 

Un punto oscuro, che potrebbe dar luogo a qualche dubbio, 
si riferisce al patrimonio dei minori. Vi sono testamenti che per¬ 
mettono espressamente ai tutori di impiegare i capitali dei pu¬ 
pilli anche nelle rischiose imprese marittime, mari et terra , uno 
dei testatori richiedendo almeno l’accordo della maggioranza dei 
tutori e oltre a quello noto di Ogerio Vento ve ne sono più altri, 
e quasi tutti dichiarano esplicitamente che tale impiego è fatto 
a rischio e pericolo dei pupilli (Scr. 412, 448, 881, 608, 950, 1006, 
1047, 1019); vi sono carte in cui si parla di tale impiego fatto da 
tutori e curatori (Sa 542, 880); più tardi nel sec. xiv gli statuti 
di Genova e di Savona ne ammettono la possibilità e lo ricono¬ 
scono lecito. Non potremmo certo pensare che appunto in quei 
tempi fossero minori i pericoli dei viaggi di mare, quando i pirati 
infestavano i mari c la guerra di corsa era tanto diffusa, e ci ap¬ 
parirà strano che si esponessero a tali pericoli i beni di coloro che 
per l’età dovevano esser meglio protetti, appunto da coloro che 
ne avevano particolare obbligo, e con esplicita licenza del legisla¬ 
tore. Tuttavia pure in quei casi la mancanza di ogni particolare 
accenno non è argomento sufficiente per dedurne che l’accom- 
mendatario ne assumesse sopra di sè tutto il rischio. 

Anche qui dovremo supporre che lo spirito mercantile dei 
Liguri li traesse a tener conto piuttosto dei grossi lucri di traffici 
ben condotti, invece dei gravi rischi collegati ad essi, che rap¬ 
presentavano il triste rovescio della medaglia. E ce ne offrono 
la conferma gli stessi statuti di Savona, dove ne’ più antichi è 
data licenza esplicita al tutore di impiegare i capitali del minore 
in imprese sociali, se n’ebbe licenza dal padre nel testamento, e 
se rifiuta, potrà esservi obbligato dal podestà su richiesta di pa¬ 
renti e amici — ne’ più recenti si prescrive al tutore d’impiegare 
quei capitali in beni immobili o livelli o luoghi del Comune, salve 
particolari disposizioni testamentarie del padre: evidentemente 
svanito l’antico spirito audace di speculazione che teneva conto 
soprattutto dei maggiori lucri, vi si sovrappose l’amore delle im¬ 
prese meno rischiose. 134 
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E evidente, anche senza dichiarazioni esplicite, che in caso di 
perdite parziali del capitale senza colpa, n eWaccomendatìo queste 
colpiranno solo l’accommendante, l’accommendantario perderà solo 
il suo lavoro prestato senza frutto ; nella societas le perdite sa¬ 
ranno ripartite fra i due probabilmente nella stessa proporzione 
in cui si sarebbero divisi i guadagni. Così e non altrimenti si de¬ 
vono intendere le parole di taluni scrittori che l’accommendatario 
partecipa ugualmente alle perdite come ai lucri. Nel caso in cui 
espressamente o tacitamente raccommendatario avesse riunito in 
una massa unica più commende ricevute senza tenerle separate 
nella gestione e nel rendiconto, non si fa mai menzione della 
divisione delle perdite; potrebbe esser avvenuto che un sinistro 
colpisse le merci di un solo accommendante, e non è possibile 
in tal caso conoscere se le perdite venissero ripartite secondo 
la proporzione dei capitali consegnati, e se vi fosse quindi quasi 
una contribuzione di tutti a un’avaria particolare. 

Non manca infine qualche carta, per ora ancora in piccolo nu¬ 
mero, in cui 1 accommendatario, che perdette le merci per forza 
maggiore e ha diritto a risarcimento, cede all’accommendante le 
sue ragioni per 1 indennizzo: così in seguito alla rapina compiuta 
dagli uomini di 1 erracina sopra merci ricuperate da un naufragio 
e alla perdita di capitale in seguito alle risse fra Genovesi e Sara¬ 
ceni a Ceuta. In un’altra carta l’accommendante fa remissione 
delle merci date a commenda, che l’accommendatario dichiara 
perdute, riservandosi ogni diritto per il caso di ricupero. 135 

Dalla commenda marittima la commenda di terra, molto 
meno frequente nelle nostre carte, si distingue perchè il capitale 
non è esposto a rischi di mare, può esser usato per commerciare 
nella stessa citta di Genova o in altra dove sarà trasportato per 
via di terra (es. probabilmente Montpellier in Scr. 847). La for¬ 
mula dei contratti è uguale; anche questa commenda può avere 
sia la forma dell accomendacio che quella della societas; la parte 
di lucro assegnata al socio d’opera suole esser maggiore e spesso 
arriva alla metà; si dichiara in molte carte espressamente che i 
rischi sono a carico del commendatario, che riceve i capitali salvi 
in terra, ma in una carta si aggiunge che i rischi d’incendio e furto 
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saranno sopportati dal capitalista (es. Ca f. 322 - Vit n ,6, • Br I fi- 
Scr. 324, 728; Sa. 3 z 9 , 3 b 0> 381; T. II pa ; ’ ’ B 6 ’ 

una società per traffico in bottega a Genova Lfontla^si 

™. V tr D L n n“o kp “‘ "»—* o„ 

3 / 2 . 441 )- Questo contratto si applica nelle piccole 

aziende commerciali e industriai, ed è naturalmente più raro 
nelle citta marittime; forse il commendante concede all’akro una 
parte maggiore del guadagno, perchè corre minori rischi, c nella 
commenda di mare, in cui è esposto a pericoli più g ravi ne ri _ 
tiene parte maggiore, per compensare le perdite eventuali’ 

Vi è una forma speciale di questo contratto, a cui nessuno, se 
non erro, presto particolare attenzione, sebbene si possa e si 
debba nettamente distinguere dalla commenda fin qui conside 
rata, nonostante alcune analogie formali. Le carte parlano di 
f commendano et custodia , - della consegna di danaro o merci 
(talora anche d, una nave) a persona che deve portare in un viaggio 
determinato, qualche volta con l’aggiunta certo tralascia L/ 
quo Deus miìn mehus administraverìt ; essa ha l’obbligo prin 
cipale di riconsegnare le cose in un luogo determinato, ma ha 
la facolta accessoria d, venderle al meglio, darle in pegno e ob¬ 
bligarle, noleggiare la stessa nave, con espresso obbligo di con¬ 
segnare anche tutto il profitto eventuale e senza alcuna parteci¬ 
pazione ad esso, con espressa clausola di attribuzione dei rischi a 
canco delle cose o del capitalista. In una di quelle carte lo stesso 
contratto è designato in un punto come accomendacio et custodia, 
in un altro punto come accomendacio sire deposicio (Br I n. ni’ 
112, 113; cfr. n. 95 cmb. con regesto n. 116). Sarebbero questi’ 
dunque contratti di trasporto, in cui si dà al vettore facoltà di far 
qualche buon affare durante il viaggio, se gliene capita l’occasione- 
essi vanno collegati con altri contratti di trasporto propriamente 
detti, in cui manca la parola accommendacio, ma si dà pure la stessa 
facoltà di vender la merce al meglio e rimettere o consegnare il 
ricavato altrove, se il vettore non trova pronto il destinatario 
nel porto d’arrivo. Non si parla mai di ripartizione del lucro, 
che il vettore deve consegnare integralmente col capitale e non 
si fa neppur menzione esplicita di nolo, come nei veri con- 
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tratti di noleggio: è probabile che gli usi e l'equità avranno am¬ 
messo qualche compenso per chi traffica con vantaggio altrui 
(Br 1 93, 95, TI 2, 18), V’è una carta in cui taluno di Avignone 
riceve in Genova in commendattmem deffensiomm et custodi am 
meam una persona e le cose sue, promette condurle a Monpel- 
ìieri (probabilmente per via di terra), con facoltà di vendere in 
Genova alcuni oggetti determinati e restituire le cose o il prezzo 
a Monpetlieri, evidentemente con facoltà di lucrare su di esso 
nell'intervallo forse a compenso del trasporto, poiché altrimenti 
tale facoltà sarebbe inesplicabile (Ber. voi. II, p, 308, 122). Fu 
già accennato che le commende con espressa dichiarazione di 
gratuità possono esser forme equivalenti a questa accommendacìo 
et custodia : essa può esser collegata con la tonno la romana rem 
cmtodìendtìm commendare. 157 

Non possiamo richiamar qui nè il deposito irregolare, in cui 
il depositàrio può usar la cosa e trafficare con essa, a suo proprio 
vantaggio, né la gestione d'affari altrui senza mandato, perchè è 
dato espressamente tl mandato di trafficare a benefìcio del man¬ 
dante, ria pure in forma potestativa. Vanno ricordate invece le 
altre carte in cui si dà procura esplicita per riscuotere danaro 
oltremare (o oltrementi) e portarlo a Genova, e si dà insieme 
facoltà non meno esplicita dì trafficare con quel danaro nelle for¬ 
mule della commenda, coi rischi a carico del mandante, con la 
parte consueta del lucro, affinché il capitale non rimanga ini rut¬ 
ti fero durante il viaggio (He 49, 45, 137, 141, 153, 174, 207, 229, 
app. 43 bis; Go. 95 R 375). 

Si può aggiungere che vi sono molte altre carte non pertinenti 
al diritto marittimo in cut si dà danaro 0 merce con le stesse 
espressioni, ut custodia et recommmd tic ione o in deposito et custodia 
o anche in semplice custodia, e nelle quali si tratta di vero depo¬ 
sito regolare o di contratti di mutuo (Dcs D. 155, 177, 380; 
ibid. 78, 79, 94, 152; Vh 400, 458, 519, 608, ecc*), 0 di quei da¬ 
nari che i banchieri italiani ricevevano in deposito, 13à con facoltà 
tacita di impiegarli e lucrare con essi, ma con I obbligo di resti¬ 
tuire ad ogni richiesta o anche a termine prefissato, talora senza 
alcun compenso espresso per i depositanti, qualche Volta invece 
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con quella parte di lucro che piacerà al banchiere a sua discre¬ 
zione). 139 (Ruffo 274, cfr. Fe 526, 582; T 8, 9, n). 

Tutte queste differenze di nomi, di formule, di facoltà, giovano 
soprattutto a mettere in evidenza che nel periodo più prospero 
deìl attività mercantile genovese i notai mettono in iscritto i con¬ 
tratti secondo le volontà e gli accordi delle parti, usando nomi 
senza molta precisione e distinzione di categorie; molto proba¬ 
bilmente i giudici negli eventuali inadempimenti avranno deciso 
secondo i patti e secondo l’equità mercantile. È da concludere 
inoltre che le carte vanno studiate soltanto nel loro contenuto 
senza divisioni sistematiche e teoriche e senza dare importanza 
a nomi e formule notarili. 

Noi diremo dunque dal punto di vista economico, che i Ge¬ 
novesi, i Liguri si valevano di tutti i modi che permettessero di 
far fruttare i loro capitali: speculazioni dirette, partecipazioni 
ad imprese altrui, invio diretto di danaro o indiretto di merci 
da vendere per averne danaro, autorizzazioni a chi trasporta 
danaro o merci di trafficare con questi durante il viaggio. Il nome 
che essi davano volontieri al contratto, o solo o con qualche ag¬ 
giunta, era uccommendoLcio , esso richiedeva o sottointendeva una 
determinata forma di contratto, bastava spesso da solo, talora 
era accompagnato da clausole speciali, con grande libertà e pro¬ 
babilmente con molta fiducia verbale nella divina Provvidenza, 
e con riserva di litigare e contestare, se qualche sinistro veniva 
la turbare i calcoli e distruggere le speranze. 

Ben poco possiamo dire dell’altra specie di contratti ,sociali, 
ai quali daremo qui per chiarezza il nome di associazione col¬ 
lettiva di capitale e lavoro, società propriamente detta, in cui tutti 
i soci apportano e contribuiscono con l’uno e con l’altro. Sono 
abbastanza numerose le carte, in cui sono designate col nome 
di soci i condomini di una nave o più persone che stipulano in¬ 
sieme contratti in figura di commenda, noleggio, mutuo con altri, 
o in cui taluno dichiara di agire per sè e soci, e anche dove manca 
la parola, le persone insieme nominate sono certo legate da un 
comune vincolo temporaneo; invece abbiamo pochissimi esempi 
di carte per la costituzione iniziale di società e anche in esse manca 





ogni norma sulle obbligazioni sociali e sulle relazioni dei soci 
coi terzi. H0 Dobbiamo forse supporre che vi fossero notai a cui 
si ricorresse specialmente per tali atti costitutivi e che appunto 
I registri di quelli siansi perduti? 

Certo la condizione economica nella Liguria e molto diversa 
da quella della Toscana, dove sono assai frequenti le associazioni 
collettive, prima solo tra famìgliari, poi anche con estranei 
dove le forme principali dell’attività mercantile sono 1 industria 
manufaUriee, il commercio delle cose prodotte o lavorate o del 
danaro, dove le relazioni tra 1 soci rimasti in città e quelli che viag¬ 
giano, per trafficare, acquistare materie prime, c vendere le lavo¬ 
rate* sorlo continuate, i contratti sociali nuovi si intrecciano coi 
precedenti, sono permanenti e durano per lungo tempo, e d altra 
parte i viaggi compiuti per la maggior parte per terra non sono 
esposti a quelle difficoltà tisiche dipendenti dalle stagioni che 
impediscono il ritorno libero in patria secondo necessità e volontà* 
Nelle città liguri, dove la forma principale di lavoro è il traffico 
per via dì mare, il trasporto e il commercio dì prodotti in mas¬ 
sima parte altrui oltre mare, l’ambiente economico è molto di¬ 
verso; ogni contralto ha vita propria temporanea e col raggino- 
gémente delio scopo (viaggio, trasporto, vendita di un carico 
determinato) ogni relazione tra contraenti finisce, salvo a ricomin¬ 
ciare in un contratto nuovo; diversa e la mentalità dei cittadini, 
buon numero dei quali preferisce non esporre a pericoli le per¬ 
sone oltre ai beni e sono pure meno frequenti le unioni dì padri 
e figli di fratelli. Quindi, mentre le società toscane sono so¬ 
cietà di tutto il commercio, le commende sono veramente so- 
cist&tas unìtts fingo liti ! ioti is di una sola impresa e umili et viale. Quindi 
nelle carte liguri la formula della carta esprime l’accordo delle 
volontà colle parole sockltUem conirahuni e altre affini quasi sem¬ 
pre solo in quelle che sono veramente società generali dì traffico 
e in cui tutti ì soci lavorano e apportano anche capitale umano* 

Di questa specie dì contratti possiamo solo ricordare i pochi 
esempi offerti dalle nostre carte* Ve ne sono alcuni in cui tutti i 
soci lavorano insieme, altri in cui operano separatamente in luoghi 
diversi, altri in cui sono congiunti soci miramente capitalisti e 
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soci d’opera (Ca f. 266 e Ch. n. 64; Scr. 258.463; Br I 321. 
Dos D 395, 437; Br I 262, m cui dei due soci uno porta una 
certa parte del capitale da Catta a Genova per trafficare, l'altro 
commercerà in Catta nell’arte sua; Br I 56, 80), U durata è 
talora determinata, tal'ultra i indeterminata e relativa al viaggio, 
come nelle vere commende; gli apporti sono talora uguali, tal’altra 
diversi; la divisione dei lucri si fa per metà o in proporzione. Il 
contratto ha nomi diversi, o solo società*, 0 società et compagnia, 
o ac cornai dado et socie tas (Br 1 56, So, 262, 321; Des D 395 
Dos D 437 » a e 16 b). In una di queste carte che è ap¬ 
punto denominata mtmimdmìù et società*, si uniscono tre per¬ 
sone, ima apporta trm parte*, quindi forse tre settimi del capi¬ 
tale in danaro, ima duas parie* pure in danaro, il terzo pure diws 
parte* di cui una costituita dalla sua barca; in un’altra carta, ap¬ 
pariscono due soci capitalisti, tre soci d'opera e due soci che con¬ 
feriscono capitale e prestano l'opera loro, e si ha una vera com¬ 
menda, in cui la divisione dei guadagni è fatta in una forma 
particolare; quote di puro capitale valutate a nove gcnovini, quote 
di lavoro valutate ugualmente per ogni socio, quote minori di 
capitale in proporzione (Dea I> 437; Fa n. t6 a e 16 h). 

Ha poi un carattere speciale per la qualità delle persone e per 
la precisione dei patti l'accordo fra ì due Genovesi Ugo Lcrcari 
e Iacopo da Levante ammiragli di Luigi IX nella Crociata (Be 
n. zi), 143 Essi contraggono nei 124S una pura rem legali* socie¬ 
tà* per il viaggio che devono fare in servizio dd re, mettendo in 
comune tutte le navi che acquistarono o acquisteranno per la 
spedizione, tutti i guadagni che faranno iti man nel terra con la 
roba c con la persona in qualsiasi modo, con facoltà per ciascuno 
di operare da solo, comprare, vendere, impegnare i beni mobili, 
con piena ratifica antedpata dcll’altm e con reciproca responsa¬ 
bilità solidale: durata della società due anni, ripartizione a metà 
dei guadagni. La società si sciolse certamente più presto per la 
morte del Lercari, poiché due anni dopo si parla di quondam 
Ugonis, Di essa non si fa però mai cenno nè nei contratti di 
noleggio conclusi dagli ammiragli, nè in altre carte ove poteva es¬ 
sere ricordata, p. es, in una procura data da un figlio del Lcrcari 
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per riscuotere somme dovute dal re di Francia (Be 21, 22, 27, 30, 

34> 3 6 a 3 8 > 54 )- 

Del contratto di colonna, in cui sono veramente associati e 
partecipano a profitti e perdite i proprietari del legno, i caricatori 
di merci, il capitano e i marinai, associati con capitali e lavoro, 
non trovai alcun esempio in carte liguri. 

Nè se ne fa alcuna menzione negli statuti di Genova. Il con¬ 
tratto che si nomina colonna è ricordato negli statuti di altri porti 
liguri nei secoli immediatamente successivi a Savona nel xiv, a 
Sanremo nel xv, a Finale e Oneglia nel xvn, ma usato probabil¬ 
mente in quei porti anche nei secoli più antichi. 114 Però manca 
ogni indizio della suaccennata forma del contratto, qual e tradi¬ 
zionale negli altri mari italiani, e di esso si fa menzione in modo 
cumulativo nelle norme che riguardano insieme la società, 1 accom- 
menda, la colonna, il mutuo senza distinzione e si parla contem¬ 
poraneamente di columnenses che danno e di colwnnarii che ri¬ 
cevono capitali a colonna, come di accomendantes e di accomen- 
datavii o di participes degli altri contratti, senza confusione con 
i marinai. Anche nel cap. 208 degli statuti di Pera, che secondo 
il Genuardi fa prova dell’esistenza della colonna nei sec. xiii e 
xiv, i participes che vi si ricordano sono solo i condomini della 
nave. 145 Anche la formula di dare e ricevere capitali a colonna 
apparisce molto affine agli altri contratti di società e commenda 
affatto diversa da una vera associazione di mercanti e persone 
dell’equipaggio, qual è la particolare caratteristica del contratto 
chiamato colonna nei porti dell’Italia meridionale. In un docu¬ 
mento genovese del 1384 si designa ripetutamente col nome di 
columpna et societas l’unione di cinque persone comproprietari 
di una nave per carati, che conferiscono in proporzione le somme 
necessarie per adattare il legno alla navigazione e al traffico, ma 
un solo di essi participes naviga (T par. I n. 26). La voce colonna 
sembra piuttosto anche in questi casi connessa col noto significato 
di registrazione dei singoli nomi degli interessati e dei crediti loro 
in separate colonne o sezioni d’un libro unico, pubblico o privato. 

In queste carte, come già dissi, le convenzioni sociali sono po¬ 
che, e multiformi, poche rispetto al numero di quelle in cui si 
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fa menzione di soci, assai varie rispetto alla uniformità di formule 
che ai nota ormai per ì contratti piu frequenti, commende, no* 
leggi, prestiti anciaesse contengono pochi patti relativi agli ac¬ 
cordi fra i soci per le loro facoltà e attribuzioni, solo il contratto 
sociale fra i due ammiragli è molto piu preciso, come i noleggi 
di navi per la Crociata confrontati coi contratti ordinari. 1 notai 
mancano di formulari siano pure di carattere puramente consue¬ 
tudinario e non hanno altra guida che le istruzioni delle parti, le 
quali non si curano di prevedere controversie e sinistri e vi prov¬ 
vederanno eventualmente in via conciliativa o giudiziaria. 

in line di questo capitolo giova ricordare una parola non regi¬ 
strata in alcuno dei glossari da me esaminati, che solo ora è pos* 
sibilo comprendere con il sussidio di recenti pubblicazioni. La 
parola è perdènte* che in alcuni documenti del scc. xn apparisce 
relativa a naufraghi che perdettero le robe loro in Provenza o in 
Sardegna e possono aver diritto a risarcimento. 148 

In altre carte del sec. sin leggiamo invece le espressioni se¬ 
guenti : in rottone mea s cripta in cartulario per detti inni Sepie quod 
dicituY Marne, perdente* et sodi , de fattone sofie fati* gakt per ras 
nomine perdentium de Cypro condurle (Go 88; Dcs 1 p, \\ 

n. 17, 18, 20, 23), 

La parola perdente* apparisce qui collegata con contratti so¬ 
ciali e precisamente con quelle marne che finora erano ritenute 
in ogni caso imprese sociali molto estese, eccitate e aiutate dal 
Comune a scopi politici di nuove occupazioni e conquiste. Ora 
il Di Tucci mise in evidenza con importanti documenti notarili 1,7 
che almeno le prime, quelle di Ceuta t Cipro, furono raggruppa¬ 
menti di persone che subirono danni all’estero pt r Passione di 
governi stranieri e che sono indennizzati da questi, vigilando il 
Comune sulla riscossione dei compensi per mezzo dì collettori 
speciali. Cosi a Ceuta in seguito a una rissa tra mercanti geno¬ 
vesi e saraceni, i primi furono gravemente danneggiati, i ri 
sarcimenti dovuti e pagati dal Sultano locale sono riscossi da 
quegli esattori, i creditori sono registrati in uno speciale cartulario, 
e questi possono anche cedere le loro ragioni a coloro che diedero 
loro a commenda i capitali portati per trafficare a Ceuta e perdu- 
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tisi nei tumulti, così che possano aver il ricupero che altrimenti 
non potevano pretendere dagli accommendatari. Quelle carte 
parlano appunto di perdite e della restauratici di esse, usano la 
voce omittere o perdere nelle dichiarazioni dei danneggiati, e danno 
appunto ad essi il nome di perdentes : il significato è dunque chiaro 
e uguale nel sec. xn e nel xm, onde si può anche dubitare che la 
parola pendentes de Monache, che si legge altrove, sia solo frutto 
di non esatta lettura. 148 

IX - Contratti di nolo 

(Bo p. 296; Brajk p. 175; Br p. 62; Fa p. 7; Giov. p. 65; Zeno p. 145; Di Tucci 41) 

Questa espressione collettiva può usarsi per comprendere tre 
specie di contratti che si presentano con qualche affinità nelle 
nostre carte dei sec. xii e xm, e cioè: 

la locazione di un legno, perchè sia usato conforme alla 
natura della cosa; 

il contratto di semplice trasporto, in cui taluno assume verso 
un solo mercante (che non viaggia sulla nave) l’obbligo di portare 
certa quantità di merci sulla nave nella quale viaggia alla desti¬ 
nazione pattuita; 

il contratto di noleggio, in cui il proprietario d’un legno 
mette tutta la nave a disposizione di più persone che possono, 
riempirla tutta col loro carico e spesso viaggiano anch’essi con le 
merci, e ne assume la direzione tecnica per il viaggio. 

Attualmente il primo contratto è quasi scomparso o sarà limi¬ 
tato a galleggianti molto piccoli, il secondo e il terzo si confon¬ 
dono, perchè la differenza principale è di quantità e, le navi es¬ 
sendo molto più grandi, si stipulerà assai di rado con un solo 
contratto il noleggio di tutto il legno. Una differenza si nota an¬ 
che fra i due secoli, perchè dal xii al xm si aumenta la portata 
delle navi che si costruiscono e cresce il numero di quelle che 
appartengono a più proprietari, appunto per la maggior gran¬ 
dezza, e aumenta la lontananza dei viaggi. Quindi nei cartulari 
più antichi il contratto di noleggio o non apparisce affatto (Gio¬ 
vanni Scriba, dove si parla qualche volta di naulurn senz’alcuna 







esplicazione, n. 609, 558, 722), o è assai raro (Guglielmo Ca*si- 
nese, Lanfranco); in quelli del sec. XIII ne troviamo invece docu¬ 
menti molto più numerosi fra privati (Salmone, de’ Fornari 
notai di Pera e Gaffa, Aiazzo e Famagosta) e vi si aggiungono gli 
accordi dei Genovesi per il trasporto dei Crociati in Palestina 
con armi e cavalli (carte Belgrano). Nei documenti, di cui il Fer¬ 
retto pubblica solo i regesti, tenendo conto naturalmente devli 
elementi storici più che dei giuridici, non è sempre facile distin¬ 
guere le tre specie di contratti suindicati (registro di mastro Sai- 
mone, codice diplomatico dantesco). 

Questo è pure il campo in cui nelle carte scritte si incontrano 
le forme più diverse e i patti più variabili, perchè le parti mutano 
facilmente col mutare delle circostanze e non hanno neppur sem¬ 
pre in mente con precisione tutto quello che vogliono pattuire 
e far mettere in iscritto, e i notai, che non hanno formulari co¬ 
stanti, seguono tutte le volontà e le iniziative dei clienti, mentre 
per evitare contestazioni scambiano i verbi loco, concedo, cedo, 
naulizo e spesso ne usano due o tre insieme. 

Quindi nota il Byrne che anche le carte della prima metà del 
sec. xiil sono piene di correzioni e aggiunte interlineari, quelle 
della seconda sono pulite e perfette. E nel periodo più antico non 
sono neppure infrequenti i contratti di nolo conclusi verbalmente 
senza intervento di notaio, poiché gli statuti di Pera sul principio 
del sec. xiv prevedono la stipulazione e ne ordinano la prima 
osservanza, purché si possano provare o col cartulario o con te¬ 
stimoni (c. 241, 242). 

I due secoli hanno però un carattere comune assai importante: 
nella massima parte dei casi i proprietari o condomini e i carica¬ 
tori di merci viaggiano tutti o quasi sulla nave, non affidano la 
rappresentanza e i loro interessi nè al capitano gli uni, nè a un 
sopraccarico gli altri, anche nelle navi maggiori, quindi le deli¬ 
berazioni saranno sempre collegiali e per lo più a maggioranza 
senz’accenno ad unanimità. 

Le semplici locazioni di galleggianti o di parti di essi com¬ 
prendono la facoltà di usarne, per lo più per un viaggio o per 
un tempo determinato, talvolta anche danno licenza al condut- 
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tore di noleggiarli ad altri, ma, poiché concedono l’uso della cosa 
secondo la natura sua, come tutte le locazioni di cose immobili 
o mobili, contengono consciamente il pericolo dei sinistri e anche 
della perdita fortuita del legno, che va sempre a carico del loca¬ 
tore (es. Ca i9 v ; Sa 668; Fa n. VII e p. 16, T. 28, 29; Fe 890 per 
una chiatta nel porto; Ca 63 v e i70 v anche per la sosta). In 
qualche carta trovo stimato il legno e determinato il prezzo che 
il locatore dovrà restituire, se non potrà riconsegnare quello ma¬ 
terialmente. 149 (Scr. voi. II p. 292). Talvolta la nave è locata con 
un certo numero di marinai (es. Fe CD I 17, 324, 869, II 236, 
519; T 36). Questa forma di contratto sarà preferita da chi cerca 
un guadagno fisso che verrà anticipato, in confronto della parte¬ 
cipazione a un lucro eventuale, anche maggiore, ma incerto. 

Il contratto di trasporto consiste nell Assumere l’obbligo di 
portare una quantità determinata di merci sulla nave in cui la 
persona viaggia in un luogo pure determinato. Vi è per lo più un 
solo committente e un solo vettore; se questi porta merci di più 
persone, stipula con esse contratti separati. 

Qualche volta la convenzione assume la forma e il nome della 
commenda, che è la più nota a mercanti e notai, può distinguersi, 
perchè si pattuisce un compenso fisso e manca la facoltà di com¬ 
merciare col carico e la partecipazione al lucro; vi sono però pure 
esempi, in cui si ammette anche questa e il vettore può trafficare 
con le merci durante il viaggio e consegnerà al commerciante la 
sua parte del lucro, o riconsegnerà la merce all’arrivo secondo i 
patti, senza guadagno e fors’anche senza mercede. Salvochè in 
quest’ultimo caso, in cui si può supporre una confusione e la pos¬ 
sibilità di una scelta per l’accommendatario, si può anche netta¬ 
mente distinguere il vero contratto di trasporto, in cui manca 
assolutamente l’elemento sociale e la facoltà di commerciare per 
dividere il guadagno con un numero determinato di marinai, dal 
contratto associativo (sodetas o commenda). 150 

La convenzione, di cui parliamo, si collega talora a una ven¬ 
dita, cioè il venditore si obbliga a portare la merce venduta e 
consegnarla altrove, assumendo sopra di sè le spese e il pericolo 
del viaggio, come si dirà meglio più innanzi. 








In questo contratto la merce e la quantità di essa, come la 
destinazione sono prestabiliti e non mutabili. Qualche carta ci 
offre esempi del trasporto delle sole merci; in altre anche il pro¬ 
prietario di esse \raggia con i familiari sulla stessa nave (es. merci: 
3 1 % 20 4 v * ^ T 3 : » 2 S \, 493; 1 38; Go 3^* persone Ca 59 v 
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11 contratto di noleggio propriamente detto è quello in cui il 
proprietario della nave riceve da più persone con un solo con¬ 
tratto quantità rilevanti di merci, anche diverse per le diverse 
persone e in ogni caso separate per ciascuna di esse, per lo più 
accompagnate dai commercianti, assume egli stesso la direzione 
tecnica del viaggio, con qualche libertà di mutarlo o prolungarlo 
per ì caricatori. Questo a parer mio può formare il carattere di¬ 
stintivo tra il trasporto e il noleggio, che nel secondo si hanno 
più commercianti con carico ben distìnto di merci uniti in un 
medesimo contratto e con una qualche facoltà di deliberazione 
collettiva. 

Gli statuti di Pera dichiarano esplicitamente che le parti sono 
obbligate reciprocamente ad eseguire il contratto, anche se non 
ve n’è istrumento scritto, purché vi sia confessione delle pani o 
sì provi per testimoni (c. 241). 

fi noleggiante può essere uno solo, il proprietario del legno, o 
possono essere più persone insieme, probabilmente ì condomini, 
che in ogni caso assumono qualità di soci per il modo particolare 
di ricavar lucro dalia cosa comune. 

I noleggiatori, che sono sempre in parecchi, possono esser le¬ 
gati da un contratto esplicito di società o associati dì fatto nel 
viaggio e nei rischi ad esso inerenti, e quasi sempre viaggiano 
sulla stessa nave col carico loro* La dichiarazione di solidarietà è 
talvolta esplicitamente aggiunta fra i coobbligmì, e fu già detto 
che non si può presumerla nel silenzio della carta. 

II noleggiante deve consegnare la nave, che è espressamente 
nominata salvo in alcuni dei contratti più semplici di trasporto 
in pieno ordine per la navigazione: in qualche carta è detto sol¬ 
tanto che deve darla parata et fttrmta, in altre si aggiunge il pre¬ 
ciso elenco di tutti gli attrezzi, arnesi, sartiame, accessori, pezzi 
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di ricambio, oltre le armi per i marinai. Nel sec. xiv gli statuti 
di Gazaria daranno di queste pertinenze e corredo il minuto elenco 
obbligatorio. 151 Si accenna talora a un diritto di visita degli in¬ 
teressati a tutto l’armamento per verificare prima della partenza 
se si trova a bordo tutto ciò che fu promesso o che deve trovarvisi 
secondo la pratica marittima (By n. 4, 5 p. 34). Le ispezioni 
legali obbligatorie dei cercatores naviam furono introdotte nel 
sec. xiv nelle regole dell’Ufficio di Gazaria. 152 

In qualche contratto è ammesso il mutamento della nave se la 
nominata non può partire o non è sufficiente per il carico: talora 
se ne dà senz’altra limitazione facoltà al noleggiante, purché la 
nave sostituita sia ugualmente idonea e sicura (Fa n. Vili; Br 
I, 286). 

Il noleggiante deve anche fornire tutto l’equipaggio necessario, 
marinai, armigeri, inservienti, naturalmente in proporzione della 
grandezza della nave e del viaggio; in un contratto si nomina 
esplicitamente anche un calafato (Lanfranco, p. 303). Il noleg¬ 
giante viaggia spesso con la nave sua in qualità e con funzioni di 
capitano; il fatto è da ritenere nei sec. xn e xm molto frequente, 
così che non è necessario l’annotazione esplicita che pur talora 
si incontra (By p. 12, 36). In alcuni dei contratti con Luigi IX 
per la Crociata il noleggiante si riserva invece il diritto di mettere 
altri in suo luogo, come capitano della galea. In parecchie carte 
si assume espressamente l’obbligo di fornire anche uno o più 
nauclerii , ufficiali in seconda, talora a volontà del noleggiatore e 
quindi di sua fiducia (es. Br 23, 302, 312; Fe 693; Ro 444). 
In un gran viaggio da Pera a Genova, si nomina espressamente 
tra queste persone dell’equipaggio anche lo scriba e il senescalco 
(Br I, 86). In tutti questi casi i salari dell’equipaggio saranno 
sempre a carico del noleggiante che li sceglie, li arruola e li mette 
sulla nave. 

In alcune carte il noleggiante deve fornire la nave cum aqua et 
panatica , in altre si parla di vettovaglie in genere, o solo di vino, 
miele, olio, di cui però non è sempre chiara se sono destinati al 
consumo durante il viaggio o sono merci che si trasportano. (Esem¬ 
pio Br I 152, 286; Des D 109; Fe 461; Doneaud doc. V; Ca p. iyo v 
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By p. 41). Certa i mercanti avranno provveduto alle provviste 
alimentari necessarie a loro, ma non è mai fatto cenno dello spazio 
per caricarle nè per il fieno destinato ai cavalli nei noleggi per la 
crociata di Luigi IX, in cui si fa solo menzione delle grandi va- 
sche per l‘acqua. 

Il noleggio si può fare per un viaggio determinato, anche con 
più scali intermèdi, o per la sola andata 0 per il solo ritorno, o 
per andata e ritorno, quando per la qualità della destinazione e 
dei prodotti che si vogliano acquistare interessa ai noleggiatori !a 
certezza di aver quella stessa nave disponibile per il rimpatrio 
(nel qual caso essi sono talora trasportati gratuitamente allin¬ 
data). Talvolta si riserva al caricatore o alla maggioranza di essi 
deliberare nel primo porto di destinazione intorno alla contìnua- 
zione del viaggio, con facoltà di recesso per i dissenzienti; la mag¬ 
gioranza può esser fissata in numero 0 in somma di interessi 
(Scr. Ca 405; Fe 693; Be an. 1250; Br T tRo, Il j* ; By 40 n. z, 18, 
33 , 33, 35, 36). 

Nessuna di queste carte liguri sì riferisce in modo diretto ai 
viaggi di conserva di gruppi dì navi, che partivano da Genova 
per J‘Oriènte nella stagione propizia, aprile o maggio, e inizia¬ 
vano il ritorno o nélFamunno dello stesso armo o nella prima¬ 
vera successiva. Solo si legge qua e là alcun accenno alle date di 
partenza, ai mercanti che viaggiavano insieme, ma in modo fug¬ 
gevole e solo per fissare termini e circostanze accessorie: in un 
documento di Fort oven ere si ha un accordo tra i patroni che fanno 
viaggio fino a Piombino di nove barche per formare un gruppo 
a comune difesa contro i corsari, e nominare un capitano a cui 
promettono obbedire, ma la carta è mutila e insufficiente (Fa 
p. iS). 

Talvolta si noleggia la nave per andare a caricare merci in 
porro diverso da quello ove si fa il contratto e trasportarla al¬ 
trove (Fe CD I 207, 221, 217, 340; 11 278, 745). 

Tn relazione al contratto di noleggio è ai viaggi, sono da notare 
le restrizioni di carattere politico clic i Genovesi imponevano agli 
abitanti delle città liguri minori, quando ne avevano l’occasione 
e la forza. Prima a Savona fino dalla metà del set. XII (1153) si 
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pattuisce in una convenzione assai dura per la città rivale che nes¬ 
sun legno di questa potrà intraprendere un viaggio che vada oltre 
i confini del pelagus senza far prima scalo a Genova e ricevere il 
carico che i mercanti genovesi volessero metter a bordo e ogni 
legno dovrà al ritorno di nuovo far capo a Genova per lo scarico. 
Nella rinnovazione del 1202 si aggiunge che nessun legno savo¬ 
nese potrà uscire dal porto medesimo senza esplicita licenza del 
podestà o consoli e senz’aver compiuto tutti gli atti necessari per 
se expedire. Il divieto è confermato nelle convenzioni che si rin¬ 
novano e solo un secolo dopo (1251) si riconosce che i Savonesi 
sono cittadini genovesi e possono navigare ovunque. Uguali re¬ 
strizioni si hanno alla fine del sec. xn e all’inizio del xm nelle 
sottomissioni di Albenga, Sanremo, Porto Maurizio, Noli, Ven- 
timiglia. Pelagus è solo l’alto mare, ma per i Genovesi il mare 
sino ad una linea ideale Civitavecchia-Sardegna-Salo o Salon in 
Ispagna, per i Savonesi una linea da Monaco a Capo Corvo oltre 
Spezia. 153 

Il noleggio si può fare per tutto il corpo della nave, o per una 
quantità determinata di merci. 

Per il noleggio a corpo in due documenti collegati col porto 
di Marsiglia si usa la parola d’incerta origine ad escarfach che si 
incontra nelle carte marsigliesi; altrove si parla di noleggio ad 
scarsum 164 (Be 372, 376; Bv p. 30; Br I 153; Des D 74; T p. 75). 
La nave deve esser caricata sino a quel limite di immersione, oltre 
il quale sarebbe pericoloso, che si indica con la formula generale 
ad salvamentum, che si chiamerà più tardi salutifera portata ì o 
usque ad intentarti , o non ultra posse suurn , o ad onus competens, 
con accenno ad intervento di periti per fissare la misura (es. Ca 
146L Br I 153, 290, 302; Des B 13, 16, 41 D 74; T 102; Br I 
86; Des D 43; By n. 21; Des B 13). 155 

Questa valutazione è ovunque in origine rimessa alla prudente 
estimazione e all’uso : in una carta con maggior precisione è detto 
usque ad duas plazias nitidas (Br I 106; cfr. più innanzi). 

Più tardi gli statuti liguri dell’ufficio di Gazaria e di Savona 
imporranno l’infissione di tre ferri all’esterno della nave, uno a 
prora, uno a poppa, uno nel mezzo, per segnare quel limite d’im- 
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mersione, con gravi pene alle navi che escano dal porto o vi rieri- 
trino eòi ferri sommersi e coperti dall'acqua, m 

Invece in molte altre carte si fìssa la quantità di merci che 
possono esser caricate, ma assai grande è la varietà dei modi in 
cui essa è indicata e non è sempre molto chiara la portata delle 
parole. Talvolta si parla di unità di peso, che è la forma più fre¬ 
quente nei contratti medievali, centenaria o miliari* di libre o 
per erniaria, secondo la qualità della merce.Altre volte si 
parla del numero di balle, sacelli, sporte, che servono per il vo¬ 
lume e per il peso, generalmente fissato dalla consuetudine? in 
ciascun involto secondo la me ree \ in qualche caso il ntilliariittn 
di libre o di bisanri è misura di valore (By 37, 38; T tot). Spesso 
si stabilisce il carico per canterale, che dev'essere misura di volume 
e peso insieme, come le nostre tonnellate di stazza, si applica a 
merci assai differenti: la parola è talora scritta per esteso, tarai tra 
abbreviata in cani, restando allora incerto se debba leggersi cuti- 
ter afe o cantoria. Si distinguono canterale diverse, di Genova, 
di Siria o di Aceon, di Sardegna, secondo il luogo della pesatura 
e della sua applicazione, p. es, per il pagamento del nolo in mo¬ 
neta genovese o siriaca, e si stabilisce il rapporto fra le due misure 
(Be p. 74 t contr . 1250; Fa p. 8; By gqq; T idi, 102). 

In alcune carte si fissano due limiti un minimo e un massimo, 
o per ciascun caricatore n per tutti insieme, e si deve intendere 
che 51 caricatore pagherà almeno il nolo per il minimo, con fa¬ 
coltà di arrivare al massimo, se non è pattuito che pagherà per 
il massimo, satvochè ne carichi effettivamente meno: in tal caso 
egli dovrà farne denuncia esplicita entro un certo termine, affinchè 
il noleggiante possa disporre dello spazio lasciato libero, senza 
essere obbligato a tenerlo a disposizione fino al l'ultimo momento 
(Be 12Ó2; Br 1 106; Ca f. 204' De* D 401). 

Vi sono carte che parlano di canterale farle ad. Harem, espres¬ 
sione da intendere nel senso di misurazione (sìa a peso o a \ ultime) 
fatta dopo eseguito il caricamento nella nave stessa secondo 
lo spazio disponibile invece di accettare la misura dichiarata 
dal caricatore anticipatamente (Ca f. 204 v ; Des (\ 32; By p» 
47,48), 
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[ ti lì ut- carie noti molto chiare ai parla di due partes della nave 
die sono occupate dai caricatori, mentre una ter ti a pars rimar¬ 
rebbe, pare, a disposizione dd noleggiante per accogliere altri 
mercanti e potrebbe esser data agli stessi con m accordo suc¬ 
cessivo, porcile cout il!uso entro pochi giorni, sia pure allo stesso 
nolo (T mi, 102}. Si Ita un esempio di esplicito rilascio accor¬ 
dato dai noleggiatori al noleggiante per suo uso di una quantità 
di merci c quindi dello spazio corrispondente (Fa p. 7-8). 

in relazione allo spazio occupalo dal carico nella nave, sono 
qui da ricordare alcune parole die Rincontrano nelle carte, che 
cominciano tutte con la sillaba pia, di cui non e sempre facile 
determinare il significato, talora affine talora l'orso diverso nelle 
varie forme* 

Scr. 795* Il vettore promette a due persone portare cinque 
fiancate di merci loro per ciascuna* 

Scr* toyi . Si portano septem pecie Sancii Quia finì (panno di 
Saint-Quentin) in placa una, 

Des append. (am 1301), li noleggiatore deve avere a bordo 
una placata di pietre, forse per zavorra o per catapulte. 

Sono equivalenti queste parole con e senza n t e vi erano forse 
nelle navi più scansie o assi unii sopra Fa!tra per collocarvi merci 
alla rinfusa, mentre abbiamo anche piatì che e piumoni, tavole di 
legname caricate sulla nave e piatici, assi per lavori da falegname 
(S. (>02; T. par. I m 9; Des B 13, 70, 71). E possiamo allora 
collega re con queste la carta succitata io cut il limite massimo del 
carico è Ussaro mque atl tìtms piadm ni li dm i cioè sino a due di 
tali scansie, che debbono restare scoperte, polendo le altre essere 
sotto il livello dell'acqua (Br I 106)? Questa voce piana troviamo 
iti altre carie, ove il noleggiante deve dare ai mercanti plaatiwn 
sufficiente per i Uno letti e per cucinare le vivande, e pinci am 
sufficiente per due mercanti v per i loro servì (By 8; Des D 401; 
T 100): qui dobbiamo intendere tavolato o piacici equivalente in 
generale al francese place? K altrove leggiamo che il noleggiante 
deve consegnare 1100 piade per pellegrini, dove si può pensare 
a una metatesi e intendere piada per t 100 pellegrini, poiché 
questi non avevano certamente uno spazio segnata e delimitato 
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p,r ciascuno, come hanno nelle scuderie , cavalli di lusso (By ,o 
e doc. n* 15). 

Resta infine incerto il significato di piata, dove si promette 
poruur XV platas ex dono, cioè gratuitamente senza nolo, e dove 
certamente piatii non può significare chiatta, come in un’altra 
carta genovese (Cu 204*; Be p. 3,5 no,. Scr. fr* in cui il vettore 
ncevc * rebus Melo,, ,n duabtis p Ms „„„ htlriìi rf , eofalh) 

A nere la qualità della merce talora é fissata, altre volte è rimessa 
alla volontà del cantatore, affinchè egli possa deliberare quale 
piu convenga a, suoi intenti speculativi, determinato lo spazio 
che gli Si noleggia e che egli può occupare. I.a qualità è p„i rer - 
tamente soggetta a particolari proibizioni dei Comune, e anche 
nei hrevt della Compagna si vieta ai membri di essa in generale 
adducete nurets di estranei mercìbus nostrh contrariar, dot- merci 
die per la loro specie facciano concorrenza alle merci importate 
da Genovesi, o in particolare taluni prodotti espressamente esclusi 
(Br II43 § 33, M57 e nói in col. 8, g, ,o,„; p, T , 6) 

Gli statuti vietano di caricare merci di forestieri prima dei 
mercatil i genovesi. ua 

I[ noleggiante ora si impegna solo a levare la merce, ora a te- 
vare il carico con le sue barche e i suoi marinai, secondo l'usanza 
locale, che è probabilmente 11L .| primo casi) riamarla a bordo 
nella scenda lumia più precisa a ricevere !.. consegna a terra e 
portare a bordo coi mezzi propri, p. es. con sarchi, sartoria, se 
si tratta di sàie n granaglie (Br 1 n. 286 e ago. n. 152, 305, t . 

Il n. 12; 1 102). Lobbligo di stivare bene è espressamente in¬ 
dicato 111 una carta, ma dev’essere sottinteso in ogni noleggio 
(Dcs D 401). In taluni atti si dà partieoi,ir licenza di coricare 
in qualche punto determinato, subiti* calam, .. in coperta (dove 
le merci sono più esposte ad avarie), intra duas cohopertas, mentre 
questo spazio di solito doveva essere riservato ai mercanti, ai 
loro effetti personali, ai letti e alla cucina (fa 170'; Be p.'- 4 
not* By 50 t n. 

Le merci caricate si annotano dallo scriba nel cartulario della 
nave, per una consuetudine che si tradurrà più tardi in norma 
positiva. Gli statuti dichiarano espressamente che esso serve a 
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determinare le merci caricate, ma che in taluni casi basta la scienza 
del caricamento, anche senza la registrazione (c. 219), Abbiamo 
esempi di dichiarazioni notarili di eseguito caricamento, insto 
caricare^ con 1*indicazione del viaggio, e non sappiamo se vi sia 
obbligo 'H presentarle per ottenere la riconsegna a destinazione, 
poiché mancano quasi sempre i documenti relativi alla esecuzione 
dei contratti e in ogni caso eseguita la consegna delle merci man¬ 
cava lo scopo di conservare i documenti di viaggio. Possiamo 
quindi considerare quelle dichiarazioni, come esemplari dì po¬ 
lizze di carico, più antichi di quelli pubblicati dal Bensa, faS pori 
che non appare necessario esser troppo rigorosi, come vorrebbe 
appunto quest’ultimo, nel riservare tal nome ai documenti che 
Contengono un riconoscimento preciso dell "obbligo del vettore 
per la consegna del carico al barrivo alia persona indicata. La 
negoziabilità di quelle ricevute non comincia in Liguria che molto 
più tardi (Fa n. 96 p. io; By p, 61; Des D 99). 

Sì precisa qualche volta il numero dei giorni in cui il vettore 
deve attendere il carico e si accenna ad aumento del nolo, se quel 
numero è superato. Sono quei giorni che ora e anche prima in 
Toscana, si dicono stallie e controstallie (e in Dalmazia dm cor - 
gattini) mentre nel linguaggio ligure del tempo stailo è contributo 
dovuto al Comune dai nuovi eletti agli uffici prima di assumerli 
(Fa p. 8 n, 9; Fc 493; By m. 17, 24; Fé FD II 340), m 

La riconsegna dev’essere fatta a terra e dello scarico il vettore 
assume sempre b obbligo con le sue barche e i suoi marmai, e sr 
determina il punto del porto in cui esso dev’essere eseguito, poi¬ 
ché solo allora sarà cessata ogni responsabilità (Br \ 152, 172, 236, 
302 e segg., in Br I 313 si aggiunge alla riconsegna che fa il vettore 
nel modo suindicato proni mas et consuctudo est). In Fa n. 5, in 
cui il proprietario delle merci richiede al capitano per mezzo del 
notaio lo sbarco e la consegna delle cose sue in Portovenere, dove 
furono portate di Provenza, con protesta che non devono essere 
trasportate a l J isa, destinazione definitiva del legno, quegli ag¬ 
giunge che assume sopra dì sè le spese di scarico e anche il vitto 
dei marinai, se dovranno impiegarvi più driin giorno. 

Il destinatario, a cui le merci devono essere consegnate, sarà 
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indicato nei trasponi, in cu, il caricatore non viaggia con la merce; 
forse vi hanno esempi ,n cui si assume solo il trasporto dì essa 
senza le persone e in cui non è nominato il destinatario («. Fe 
CD I 131, 281, 493, II 421; ma forse il nome di quest’ultimo c’è 
nelle carte ma è taciuto nel regesto). 

Se il capitano non trova il destinatario pronto a ricevere le 
merci, ha talvolta facoltà di trafficare con esse « venderle al me¬ 
glio, inviando il ricavato al proprittariu speditore (Rr I n ni oc 
II n. 18; Scr. 893). yj>V5 ’ 

1 trasporti di persone sono già accennati nei Brevi della Com¬ 
pagna, ove è vietato ai compagni portare per mare anche le per¬ 
sone dei genovesi renitenti ad entrare in quella, salvo quando 
se ne ignori il rifiuto, 0 si tratti ili spedizioni ordinate dal Co- 
muri e per tutti i cittadini, iscritti o no . IU 

Contratti limitati al trasporto di persone &jiìl> rari (Ca 295'’; 
By n. 4, 5; Fa p. 9; Vii, 419: contratto di trasporto di pèr¬ 
sone da Bonifacio a Arborea e ritorno, con prezzo diverso, 
se il trasportato si trattiene 8 giorni 0 più). Singolare un con¬ 
tratto in cui si assume il trasporto di quattro persóne con un mi¬ 
merò vario di sodi per ciascuna e con una donna compagma per 
un prezzo indicato per ciascuno: essi debbono portare con sé 
il vitto per un mese, pagare il nolo in anticipazione: il vettore 
promette trasportarli a Messina rei uhi 7 turis portnm /ermV, lasci ir 
lare liberamente testamento come vogliono, lasciar portar fuori 
liberamente quello che avranno a!barrivo; se alcuno di loro su¬ 
birà un danno, sarà obbligato a risarcire solo se d'accordo ex tom- 
muni limitate (T 100), Si tratta forse dì un trasporto per una 
spedizione in corso senza partecipazione del vettore? 

1 contratti di noleggio fanno invece frequente menzione di 
caricatori di merci, trasportati con le cose loro e coi famigliar!, 
denominati qualche volta compagna (Lopez, app. [In. 8, T 101; 
Cass. 204 v ). 106 

I noleggianti si obbligano a non accogliere altri mercanti sulla 
Stessa nave a condizioni migliori, sotto pena di perder ogni di¬ 
ritto al nolo pattuito nel contratto di data anteriore (p. es* Br I, 86); 
più tardi gli statuti del!'ufficio di Gazarla prescriveranno clu ì 
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mercanti genovesi siano preferiti agli stranieri e che il nolo non 
possa pattuirsi con questi in misura minore. 166 In parecchi con¬ 
tratti si proibisce ogni trasporto di pellegrini nello spazio rimasto 
libero o se ne limita il numero escluse solo le donne (Ca 78 v ; 
By n. 18, 23 p. 8; Belgrano contr. 1250: esclusione di donne in 
T 101, 102 e Be cit.). 167 

Il nolo si determina sempre in modo preciso senza elementi 
aleatorii o sociali di partecipazione a guadagni eventuali, e que¬ 
sto costituisce la differenza fondamentale fra i contratti di com¬ 
menda e quelli di noleggio. Il nolo si determina o in una somma 
fissa o in misura unitaria, sia quando la qualità e quantità delle 
merci è convenuta nel contratto, sia quando il noleggio è pat¬ 
tuito con riferimento allo spazio che sarà occupato, con libertà ai 
caricatori di decidere intorno alle merci più tardi; può essere di¬ 
verso secondo il viaggio, quando i termini e la destinazione di 
esso sono rimessi alla scelta dei caricatori; può essere mutabile 
ad arbitrio di buoni uomini, quando il carico possa venir mutato, 
p. es. da pesce a grano, per le condizioni del mercato (es. Do 
n. V; By n. 17, 23; Br I 302; Fe CD I 221, 543, 449). Tn una carta 
si parla di nolo pagato in natura con parte della merce (Br I 312). 

Le persone dei caricatori si trasportano gratuitamente coi 
famigliari e con gli effetti personali, talvolta con l’obbligo per 
il vettore di fornir loro vitto e bevanda (Lopez app. II n. 8), es¬ 
sendo sufficiente il nolo pagato per il carico ed essendo d’altra 
parte consuetudine in questi secoli il viaggio di quelli in compa¬ 
gnia delle loro merci per trafficare con esse all’arrivo invece di 
inviarle ad altri. Si fa più volte menzione di merci trasportate 
ex dono , cioè gratuitamente, ed è anche singolare che in qualche 
carta questo sia ammesso per merci d’un certo pregio e di piccolo 
volume, mentre in qualche altra invece per queste appunto si 
richiede un supplemento di nolo. Forse la differenza si può spie¬ 
gare, se nell’un caso si trattava di una piccola quantità di poca 
importanza, e nell’altra d’una quantità maggiore e rilevante (Ca 
f. i7o v , 204''; Br I n. 306, 312; Des C 32; By n. 3, 19 p. 39). 

Il nolo si paga quasi sempre anticipato in parte, il residuo alla 
fine del viaggio o in corso di esso in uno scalo intermedio. Se- 
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<^ d ° ^ Ashburner "* e consuetudine antfea ,nol t -> diffusa, e ai 
sp.ega, perche i creditore vuol eterne «curo almeno in parte, 
non avendo 1 obbligo della restituzione in caso di sinistro men¬ 
tre non può piu pretendere quello che fosse ancora dovuto: peri, 
m una carta e pattuito il pagamento totale dopo riconsegnato ,1 
carico all arrivo, prout mas et concludo est (Doneuud op cit V) 
V’è una carta m cui si usa quella formula incerta di cui ho Jà 
parlato (pag- 22), la promessa di pagare il nolo in ordimento tuo 
a volontà e richiesta del noleggiante, che probabilmente: si rife¬ 
risce solo alla scadenza e non a una possibile delegazione quasi 
fosse una clausola all’ordine (Ca f. iqó'-). Non si accenna ad 
alcun diritto d, pegno sulla merce per nolo pagato secondo 
i patti. 

Sono rari gli accenni a calme di sospensione o di interruzione 
dd viaggio e alla sorte del nolo già pagato n ano.,™ dovuto in tutto 
0 in P* rle - Tutte k °hbligùziorii si risolvono in caso di mierra 
annunciata prima della partenza (T io,). TI nolo si deve restituire, 
se non si fa il viaggio o non si parte nei termini stabiliti - se la 
nave invece di andare in Oriente, ai fermerà a svernare in Cor- 
sica; esso verrà ridotto, se non si può compiere parte del viaggio, 
per divieti del Comune sopra v ve miti; se si carica solo parte della 
merce, se uno dei contraenti manca ad alcuno dei putti {come 
promettasi espressamente di non fare in By m tS), se un no¬ 
leggio conchiuso dal praeceptor dei Templari sotto condizione dì 
ratifica non sarà approvato dalla domus (Ca f, 295; By n , ac; Br 1 
roó; Contr. 1262 In Be; iìr I 290, 306, 312, 322, il' e; Br 11 12; 
Des C 32, D 109; By n. 24; Des D 74), 

Gli statuti di Pera espressamente dichiarano che ì mercanti 


devono pagare tutto il nolo convenuto, se vogliono scaricare le 
merci prima della fine del viaggio (c. 241). 

Quanto a sinistri di mare e danneggiamenti de! carico, sì può 
rinviare a ciò che fu detto nelle pagine precedenti- Un esempio 
di rinuncia al nolo in caso di naufragio a titolo espresso di do¬ 
nazione sì ha in T 40. Naturalmente vi sarà piena responsabilità, 
se la merce non verrà consegnata in buon ordine per colpa del 
noleggiatore o se questi viola qualche divieto (Des D 322 e 440; 
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come se la merce fu mal caricata e sia danneggiata da altra merce, 
Stab. c. 218): in questi casi è pienamente riconosciuto la giurisdi¬ 
zione dell’officio di Gazaria negli Statuti più volte citati del 1313. 

Non è mai considerato il caso in cui vi fosse colpa di qualche 
persona deH’equipaggio, e anche il potere disciplinare del ca¬ 
pitano viene regolato solo in relazione a risse e violenze dei ma¬ 
rinai, non a possibili danneggiamenti materiali arrecati da essi. 
Talvolta il noleggiante si obbliga ad agire in buona fede; manca 
ogni accenno alla tolleranza di piccoli danni, quale fu notata per 
la commenda. 

Il danno e la perdita per caso fortuito ricadrà sempre a carico 
del proprietario della nave o della merce rispettivamente. Non 
è mai considerata la sorte del nolo ancora dovuto nè di quello 
già pagato in caso di sinistro; non si legge mai espressa la formula 
romana della promessa revi salvavi fore recipere. Più tardi si darà 
alla nuova magistratura degli Otto di Gazaria la giurisdizione 
per tutte le controversie fra patroni e mercanti, per cose caricate 
nei legni, per danni sofferti, per dissipazione, diminuzione, man¬ 
camento delle cose (cioè per qualsiasi danno colposo), oltreché 
per il nolo e per il getto. 169 Di una eventuale divisione o trasfe¬ 
rimento di responsabilità fra capitano e proprietario della nave, 
non si può parlare in mancanza di documenti giudiziari. 

In una carta leggiamo il riconoscimento del debito per merci 
perdute ttiea culpa , la promessa di risarcire quam citius poterò e 
di non ripartire da Genova senza licenza del creditore prima di 
aver pagato (Ca f. 258 v ). In qualche convenzione la menzione 
di alcun rischio determinato può far sorgere il dubbio per altri 
non nominati. Se il vettore pone a carico del mittente il rischio 
dei Saraceni, assume forse sopra di sè quello dei pirati cristiani 
o della guerra di corsa? In altri documenti invece il vettore as¬ 
sume esplicitamente sopra di sè il risarcimento di ogni danno 
prodotto da una causa speciale, il fatto del principe e de’ suoi 
ufficiali, evidentemente perchè egli gode la protezione speciale 
di quel sovrano (re di Sicilia) e può sperare o di prevenire ogni 
azione dei suoi ufficiali o di ottenerne l’indennizzo: ogni altro pe¬ 
ricolo e sinistro sta a carico della persona che viene trasportata 
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sulln stessa nave (Ca f. 31» 5,,''). I„ altrt . cart , di lol;az j one j; 
nave della fine del sec. xn, il conduttore assunte su di sé il rischio 
dell’aggressione degli abitanti di territori determinati della Ri¬ 
viera, mettendo «espressamente ogni altro rischio di mare a ca¬ 
rico del locatore. 110 Cosi in un contratto di locazione del 124S 
tra un Marsigliese e 3 mercanti di Varazze, per trasporto di merci 
da Marsiglia a Va razze, i rischi della nave sono a carico del no¬ 
leggiante. ma i noleggiatori assumono esplicitamente il rischio 
de omnibus persomi de Ugo. lombarda e di persone abitanti fra 
Capo C0 rv a e Monegl la t 1 ' 7 ' 1 

Qualche volta il noleggiante promette espressamente di sal¬ 
vare e custodire in buona fede le cose ricevute (Vit n. 92, 2.4: >. 

Una forma speciale prendono talora i contratti per trasporto 
di sale; il vettore pattuisce un compenso per ogni mina di sale 
che consegnerà a destinazione, assumendo quindi sopra di se i 
rischi e conservando la proprietà del carico sino alla fine. La forma 
del contratto è quella del noleggio per trasporto, Ja sostanza è 
piuttosto quella della vendita: due possono esser i motivi della 
stipo]azione, la natura igroscopica della merce che può facilmente 
inumidirsi e dissolversi, e i pericoli dei trasporto c dell'esporta¬ 
zione di una merce cosi gelosamente difesa dai provvedimenti 
dei Comuni (Ca f. 247 r , 256, 298*, 307). Vi sono contratti aria- 
Ioghi per vino in Br I 178 e Vit 459, e per orzo in Fe 4, De Cl) il 
141, S1 S s in cui manca Luna e Ladra ragione e si tratta solo di 
attribuire al vettore venditore ogni rischio del trasporto. In un 
caso si ha un contratto per trasporto di sale nella forma ordina- 
ria, con nolo fisso per tutto il carico, con la responsabilità espressa 
assunta dal noleggiante per ogni rischio e anche per il caso di 
conlisca della nave per la qualità del carico (Fa n. u, 96), 

Nei noleggi di navi conchiusi coi messi del re* di Francia per 
la crociata si hanno clausole speciali. È data a! re facoltà di scelta 
fra il noleggiare la nave e racquietarla e si determina la quantità 
del nolo 0 del prezzo, il noleggiante si riserva il diritto di non 
viaggiare egli stesso e condurre la nave, mettendo altri al suo 
posto come capitano e assume il caricamento e lo sbarco dì uo¬ 
mini, cavalli e corredo; egli promette di aspettare nel porto di 
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destinazione per un certo spazio di tempo, riprendendo tutto 
il carico a bordo, se ne sarà richiesto, per portarlo in un altro 
porto, dopo il quale scalo rimarrà libero: patto speciale questo 
evidentemente convenuto per il caso che le vicende della guerra 
e mutate condizioni in Terra Santa impedissero ai Crociati di 
trattenersi o sbarcare là dov’era stato fissato prima di partire. In¬ 
fine si pattuisce uno speciale compenso, se il viaggio si prolun¬ 
gherà tanto da impedire il pronto rimpatrio della nave e obbli¬ 
gare a svernare in Oriente (Be n. 4, 232, 238, 240, 252, 261, 268, 
274, p. 217, 238). 


X - Prestiti 

(Bo p. 456; Brajk p. 206; Giov. p. 93; Zeno p. 159) 

In relazione ai contratti di prestito due osservazioni prelimi¬ 
nari sono essenziali, intorno a due punti già accennati altrove. I 
prestiti aleatori sotto condizione di salvo arrivo di cose esposte 
a rischi di mare sono antichissimi e rispondono a bisogni e fina¬ 
lità varie dei commercianti, bisogni che si rinnovano in tempi e 
luoghi diversi vicini e lontani: quindi la somiglianza di norme e 
di usi relativi a quei contratti può essere in tutto indipendente 
da qualsiasi imitazione e influenza salvo in qualche patto parti¬ 
colare. Inoltre le carte di prestito per il loro carattere apertamente 
obbligatorio sono quelle che offrono più frequenti esempi delle 
formule e clausole già considerate nel cap. 3. 

I contratti di prestito nelle carte liguri, come in tutte le altre, 
si possono nettamente distinguere in due categorie, quelli certi 
in cui il debitore assume l’obbligo di restituire la somma rice¬ 
vuta a termine fisso senz’alcuna condizione, e quelli aleatori che 
contengono la condizione del salvo arrivo di cosa esposta ai rischi 
di mare, generalmente d’una nave, cosicché la obbligazione del 
mutuatario si estingue con la perdita della cosa indicata. 

Chi consideri tali atti alquanto superficialmente può conclu¬ 
dere che solo quelli della seconda categoria appartengono al di¬ 
ritto marittimo, quelli della prima hanno un carattere più gene¬ 
rale. Chi esamini più sottilmente osserverà che vi sono contratti 






- 113 — 


spettanti al traffico marittimo in cui un’efficacia liberatoria del 
rischio di mare viene espressamente esclusa dalle parti; contratti 
apparentemente affatto estranei a quel traffico in cui’si unisce 
però la condizione aleatoria del salvo arrivo di una nave all’ob- 
bligazione principale, in forma analoga al celebre patto si navis 
ex Asia venerit , di cui tanto discutono i romanisti per il dubbio 
che si tratti di esercitazione scolastica esemplificativa; contratti ap¬ 
parentemente affatto estranei a quello in cui si aggiunge solo una 
garanzia reale su cosa esposta a quel rischio e con carattere alea¬ 
torio. A rigore si dovrebbero quindi contrapporre ai contratti certi 
ed estranei in ogni parte alla speculazione marittima, da un lato 
quelli estranei ma aleatori per l’aggiunta della condizione marina 
all’obbligazione principale o all’accessoria, dall’altro quelli appar¬ 
tenenti alla speculazione marittima, siano aleatori con o senza Ga¬ 
ranzia reale o pattuiti in forma certa senza condizione. Ma noi pos¬ 
siamo affermare quasi senza esitazione che nelle nostre città di 
mare del Medioevo, ogni qualvolta si introduce la clausola del 
salvo arrivo, si ha un contratto connesso oggettivamente o sogget¬ 
tivamente con speculazioni marittime e persone partecipanti ad 
esse anche se non sempre in modo palese (cfr. anche p. 198); 
possiamo quindi in questo capitolo considerare insieme tutti i 
prestiti sottoposti a quella condizione con garanzia reale o senza, 
lasciate da parte distinzioni più minute. 

Veggasi qualche eccezione esplicita di prestiti con condizione 
aleatoria che sono prestiti di consumo a scopo non marittimo e 
non lucrativo in Scr. 532, 533, 517; in queste carte giova ricordare 
che i prestiti collegati a trasporti per terra non contengono mai 
condizione di salvo arrivo, sebbene i rischi non siano di molto 
minori dei marittimi, per confische di sovrani, ruberie di la¬ 
droni, ecc. 

Evidentemente in questa categoria di contratti non può sorger 
dubbio sul silenzio dei patti, come in altri esaminati nelle pagine 
precedenti. La condizione del salvo arrivo di cosa esposta a rischi 
di mare deve essere esplicitamente aggiunta; vi potranno esser 
dubbi su la interpretazione della formula, come diremo, ma non 
vi possono essere se manchi ogni clausola. Non solo quando il 
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mutuo sia convenuto salvo in terra t come si legge in alcune carte, 
ma anche quando il debitore dichiari soltanto di aver ricevuto 
e dover restituire, la convenzione è certa e senz'alcun’alea, no¬ 
nostante qualsiasi accenno a rischi di mare, 

1 contratti, in cui si ha espressa Ja condizione, sono quelli che 
nel diritto italiano moderna si dicono prestiti a cambio marittimo. 
Il nome è piu conveniente itile convenzioni medievali, quando il 
prestito dev'essere restituito in porto diverso da quello in cui è 
stipulato, p. es. se vìen fatto solo per il viaggio d’andata e dev'essere 
rimborsato nel porto di destinazione, quindi in moneta diversa 
da quella ricevuta nel porto di partenza; di ciò diremo meglio 
più innanzi. 

Nelle carte liguri il debitore spesso dichiara d'aver ricevuto 
c promette che restituirà senza menzione di causa o nominazione 
del contratto, con l’aggiunta della condizione sospensiva, se il 
prestito è aleatorio. Non si trova mai la parola romana cautio , 
talvolta si usa espressamente la formula ricevere a mutuo, talvolta il 
prestito ha nume di accomendatio, ma si distingue nettamente dalla 
commenda, per il silenzio sulla facoltà di trafficare e sulla ripar¬ 
azione dei lucri; però è possibile, come già fu notato che le 
accomandafioncs con espressa esclusione di ogni lucro siano 
probabilmente solo contratti di mutuo dissimulati, semplici o 
aleatorit secondo la mancanza o la espressa aggiunta della con¬ 
dizione di salvo arrivo (es. di acc, senza condizione Ca 159 v s 
Oh n. zi, di ace, con la condizione Sa 59, 179, Fan. io). Abbiamo 
pure qualche caria, in cui per una vera e aperta commenda si 
dice accepme mutuo seti in accomendadone (Fa m 13) c abbiamo 
il fatto notevole che negli statuti di Genova e Savona nei primi 
decenni del sec. xiv si provvede insieme ai contratti di accomen- 
dacio sadetas et mutunm^ t7a con norme comuni di carattere so¬ 
ciale, cosicché anche il mutimi* può indicare associazione e non 
prestito vero e proprio» 

Un'altra osservazione è da fare intorno ai nomi dei contratti 
prima di concludere* Vi sono carte in cui la somma data veramente 
a prestito è ricevuta nomine vendi! ioni $ et fusti cambii (es. Dcs 13 
218, 219, 228, 236) e qualche autore, p. es. il Sayous, 173 vorrebbe 
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distinguere i contratti di cambio* in cui vi è diversità di moneta* 
da quelli di prestito, in cui la somma data e quella da restituire 
sono indicate nella stessa unità monetaria. A parer mio nei set . xn 
e xiii nel linguaggio dei mercanti e quindi in quello dei notai e 
delle carte da loro rogate si usa Ì1 nome di cambio ogni qualvolta 
in qualsiasi contratto vi è variazione di moneta dalla stipulazione 
alla conclusione del rapporto giuridico* quando vi è diversità di 
Unità monetaria fra il valore dato da una carte e Tcquivalente 
restituito * ma h speculazione invece non consiste appunto in 
tale variazione (come avviene più tardi) e l'essenza economica 
del contratto dipende dallo scopo che le parti si prefiggono di 
raggiungere in modo indipendente dal lucro che si può ricavare 
da tale mutazione di moneta. 

Se il prestito si deve restituire nel porto di destinazione* per¬ 
chè è fatto solo per il viaggio d'andata, vi sarà generalmente mo¬ 
neta diversa nella restituzione, se anche per il ritorno, vi potrà 
esser sia moneta diversa per nascondere nella variazione l'inu - 
resse* sia la stessa moneta, quando l'interesse è celato sotto la 
somma numerica. 

Anche i contratti che hanno il nome di cambi possono essere 
certi e aleatori, e questa soltanto è la distinzione importante* con 
notevoli conseguenze giuridiche; la restituzione nella stessa mo¬ 
neta o in diversa specie ha solo conseguenze di fatto, e di una dif¬ 
ferente natura giuridica nel contratto noti si curano le parti nè 
probabilmente i giudici in caso di controversia. 

Ai nomi che si leggono nelle carte in questi secoli non si deve 
dare gran peso, perchè i notai non avevano in questa materia 
formulari tradizionali e precisi (e spesso confondono i nomi an¬ 
che per quei contratti per ì quali li hanno a disposizione); ì notai 
seguivano le parole dei clienti, usavano anche più nomi nello 
stesso atto, perchè i clienti potessero scegliere il più conveniente, 
quando si dovessero trarre i contraenti innanzi ai giudici, talora 
dovevano usare artifici di parole, per far tacere paure di dienti 
e sospetto dì giudici. 

Sotto Paspetto economico vari possono essere per il mutua¬ 
tario gli scopi del prestito aleatorio, come del mutuo semplice 
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e certo. 11 prestito può essere di consumo, usato da quello a soddi¬ 
sfare bisogni imminenti con la speranza di trovare poi i mezzi 
sufficienti per il rimborso* Molto più frequente e piti Importante 
nelle città liguri il prestito dì produzione, in cui si impiega il ca¬ 
pitale ricevuto a rendere possìbile o più ampia la specillatone 
marittima c ricavare ria questa i mezzi per rimborsare il capitale 
con gli interessi e averne qualche lucro per se. Questo poteva av¬ 
venire in due modi, provvedere gli strumenti del lavoro, rifor¬ 
nimento o riparazione della nave, spese generali del viaggio (sa¬ 
lari di marinai, riserve alimentari, ecc.) o acquistar merci da 
rivendere, acquistarle alla partenza per venderle a destinazione 
o negli scali intermedi, acquistarle all'arrivo per rivenderle al 
ritorno. 

ConTè noto, ai tempi nostri il prestito a cambio marittimo 
sene specialmente — secondo alcune leggi esclusivamente - 
a necessità urgenti della nave, che si manifestino in navigazione 
in porti lontani da quello d'origine. Nelle carte liguri ve n’è alcuna 
in cui il debitore dichiara ai soci d'aver preso danaro a prestito prò 
sùhendti marinanti o per le spese di vitto o per riparazioni della 
nave (Br t 304; Des D 304, 462, 464, 485; By 18 e n. 1; Vit p. 73, 
97, io9, 11.5, n. 217, 312, 362, 399 dove il danaro fu già speso 
in riparazioni; Fe CD 11 415 per l’armamento d’una galea); 1 4 
qualche volta il prestito è Fatto dal caricatore dì merci che viaggia 
sulla nave al noleggiatore e vettore dì essa c quindi evidentemente, 
anche se tacitamente, per ì bisogni della spedizione marittima 
(Ca 92, 293; Des B 76; By p. 24). Vi sono carte in cui è 
espressamente detto che il danaro prestato fu speso nel Tacqui- 
sto di merci che si portano sulla nave per trafficare con esse e 
queste sì danno anche in pegno al mutuante (Des B 8, 13, 14; 
Lopez 2 j 6 n. 66, 256 n. 204; Vit p, 208 n. 83). Vi ha invece una 
carta, in cui il vettore promette dare al caricatore ultramare nel 
porto d’arrivo una certa somma di danaro in moneta locale (per¬ 
che possa acquistare merci) e dargli invece un’altra somma in 
moneta genovese al ritorno a Genova, se mancherà alla prima 
promessa, per risarcirlo del lucro perduto (Ca 204*). 

Il Bensa scoperse e pubblicò un capitolo inedito delle regole 
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dei Conservatori dei mare in cui si prescrive che il patrono dima 
nave può prender danaro a mutuo o cambio in necessitati bus seti 
rebus necessari 'ù vd opportuni* per la nave e obbligare il legno e 
i noli, ma non più di questi senza procura speciale dei proprietari 
per atto pubblico, poiché altrimenti questi non sarebbero in 
alcun modo responsabili; Fautore non accenna in alcun modo 
alla data del capitolo che appartiene a una fonte legislativa per¬ 
duta e che per il contenuto e per la forma non apparisce ante¬ 
riore al see. xv. 175 Nella massima parte dei documenti licori dei 
séc. XXI e xm non si fa menzione dello scopo dei prestiti, a diffe¬ 
renza di carte e leggi di altri luoghi, c tali contratti servono in 
generale alle necessità urgenti del mutuatario, quali esse siano* 
Talvolta, quando si dichiara espressamente che si danno in 
pegno le merci comperate col danaro mutuato, è evidente che il 
prestito fu fatto appunto per poterne fare l’acquisto e che le merci 
viaggiano sulla stessa nave* 170 Qui non è naturalmente a far pa¬ 
rola del prestito usato come forma di trasmissione c trasporto 
di danaro da un luogo all’altro, perchè questo non è mai espresso 
come scopo della convenzione, 177 esso è uno dei fini economici 
che può anche esser manifestato dal fatto che la restituzione non 
avviene a Genova, ma in altra città oltre il mare, ma non è neces¬ 
sariamente il solo scopo del prestito in ogni caso. 

Meritano imo speciale ricordo i prestiti fatti per una spedi¬ 
zione di corsa marittima, quindi per armare le navi ad essa desti¬ 
nate in quel modo particolare che tale intento richiede ad au¬ 
mentare la leggerezza e rapidità di movimento dei legni e la loro 
efficienza annata. Vi sono carte in cui se ne fa espress i menzione 
(Fé CD I &12) e altre in cui si vieta invece aHammunendataiio 
di impiegare nella corsa i capitali ricevuti, cosicché egli sarà re¬ 
sponsabile della perdita se contravviene al divieto (By c. IX). 

La formula, frequente in alcuni contratti di mutuo stipulati 
per la corsa a Bonifacio, sopratutto in molte cane del 1245 in 
occasione di una violenta ripresa dì guerra contro Pisa, 176 del 
mutuo in panatica, come lesse il Vitale, è singolare, ma è ora meglio 
spiegata c resa più chiara da una carta del 1214 pubblicata dì 
recente, 17 ® Taluno riceve un prestito in pane per corsa marit- 
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tima e, come promette al mutuante una parte aliquota del lucro, 
così gli promette la restituzione del capitale in danaro, se la spe¬ 
dizione non si fa per colpa sua, in natura e precisamente nella 
stessa quantità di pane comperato col danaro che ricevette, se la 
spedizione è vietata dai consoli. Il mutuo in panatica era dunque 
destinato a provvedere direttamente all’alimentazione dei ma¬ 
rinai, di cui il pane (biscotto, e ora gallette) formava allora, come 
più tardi nelle piccole navi con poco equipaggio, la parte prin¬ 
cipale: il mutuo si faceva o in natura o in danaro da impiegare 
nell’acquisto, forse nel periodo più antico veramente in pane, 
più tardi in danaro che doveva essere usato veramente nella com¬ 
pera del pane, donde poi ebbe il nome anche se avesse servito 
ad altri acquisti; ma il nome era sempre riservato al prestito per 
la corsa marittima. Rimane soltanto incerta la ragione di tale 
limitazione: forse la nave destinata alla corsa non poteva fare 
scalo in altri porti e doveva portare tutta la provvista di pane 
necessaria per tutto il viaggio, in quantità quindi superiore all’or¬ 
dinaria. 

Notevole una carta dello stesso anno, in cui due persone rice¬ 
vono da altre due il legno, con cui faranno la spedizione di corsa 
ben fornito de panatica et armamento , hanno facoltà di prendere 
a prestito altre armi e altre cose che fossero necessarie, e resti¬ 
tuiranno al ritorno il legno con tutto il guadagno (Vit p. 232, 
n. 220). 

Al prestito per la corsa si riferisce un capitolo degli statuti 
genovesi del sec. xm, giunto a noi in due redazioni che presen¬ 
tano una variante notevole. Una delle redazioni si ha in quegli 
statuti della colonia di Pera (lib. V c. I), che spettano ai primi 
decenni del sec. xiv nella formula in cui sono giunti a noi e fu¬ 
rono editi dal Promis, ma riproducono (come già dissi) nella 
massima parte alla lettera gli statuti genovesi del sec. precedente 
con le successive riforme. L’altra redazione comprende — per 
ora — solo il capitolo sul prestito per la corsa e fu ritrovata nel 
cartulario di Giovanni di Giona di Portovenere dal diligente il¬ 
lustratore di esso, il prof. G. Falco, in un foglietto volante scritto 
dallo stesso notaio intorno al 1259; ne feci già menzione nelle pa- 
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gine precedenti per un’altra annotazione ivi contenuta 160 in coi in 
relazione a tale capìtolo si citano come connesse alcune costitu¬ 
zioni del code* ed eventualmente citabili (come fedenti al caso 
secondo la nota formula dei giureconsulti medievali), benché 
non facciano menzione alcuna di frema nauticvm e trattino in 
generale di obbligazioni oh ittrpem mmim. 

La parte essenziale della norma statutaria è uguale; i! magi* 
strato dichiara, in prima persona, che non fera ragione in tempo 
di pace a chi presti danaro senza licenza dellfeutorità comunale 
a un tìgmwi quod %adat in cur$mn\ negli statuti del sec» xn si ag¬ 
giunge subito dopo msi in ligiw que werìnt prò comuni fonti* in 
cumini mi occasione comunis. Si comprende facilmente che per 
i legni che vanno in corsa per conto od occasione dd Comune 
non c necessaria alcun altra autorizzazione e i prestatori potranno 
far valere le loro ragioni in giustizia* Negli statuti dd sec. xiv e 
anche nei progetto dei primi anni del xv la parola e omessa, e il 
capitolo diviene meno esplicito: è negata azione a chi presta da¬ 
naro a un legno che parte per la corsa nei legni che vanno per 
il Comune, e non è facile comprendere perchè sìa negata appunto 
in tal caso e quali doveva essere l’attività del giudice per ì legni 
privali dì cittadini, mentre anche questi avevano bisogno della 
speciale licenza, come fu già notato nelle pagine precedenti* La 
differenza, che è notevole, va a mìo giudizio attribuita a una ne¬ 
gligente omissione deiramanuense degli statuti nel sec. xiv, per¬ 
che non mancano altri esempi di una negligenza assolutamente 
grossolana; citerò per es, nel e. 15 un accozzamento rii parola 
iunior pois {m enerò cmstììatorum, in cui basta sostituire in numero 
a incenero per avere un’espressione chiarissima. 

il prestatore avrà invece sempre in mira di ritrarre un profitto 
dal suo danaro. £ questa una forma di partecipazione a specula¬ 
zioni marittime, ai lucri e ai perìcoli di esse, chiaramente diversa 
dalla commenda, sia per la formula della partecipazione, clausola 
condizionale manifesta, mentre nella commenda è frequente il 
silenzio, sia perchè quella partecipazione avviene in una misura 
precisa, prefissata, indipendente d L : e non proporzio¬ 

ni! c a questi* 
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II mutuante* die prende a suo carico tutto il rischio della per- 
dita del suo danaro in caso di perdita totale o parziale delle cose, 
pattuisce per un principio economico inoppugnabile un com¬ 
penso maggiore del Ford inano, nell'ipotesi che il debitore tragga 
dai suoi traffici un lucro notevole, come suole avvenire e coinè è 
sperato, ma il debitore è obbligato a restituire capitale e interesse, 
qualunque sia il suo guadagno, anche se il viaggio è in perdita, 
anche se perdesse nella speculazione parte del capitale, purché 
si verifichi la condizione sospensiva. Viceversa, se la nave si perde, 
il debitore rimane assolutamente liberato, anche se p. es. avendo 
appeso al collo in un sacchetto o nella cintura tutto o buona parte 
del suo capitale, fosse riuscito a salvarlo nel naufragio; o inca¬ 
gliatasi la nave negli scogli in vista d’un porto si fossero potute 
scaricare le merci almeno in parte. Invece nella commenda si 
dividono in proporzione 1 lucri effettivi: nel mutuo semplice il 
debitore deve restituire non solo senza tener conto dei suoi gua¬ 
dagni, ma senza condizione. 

Potrebbe però il prestito aleatorio aver servito principalmente 
agli interessi dei mutuante, a! trasferimento del danaro che egli 
volesse aver disponibile nel porto di destinazione pure senza re¬ 
carvisi egli stesso. Anche in tal caso egli poteva scegliere, torse 
secondo la qualità delle persone tra ['affidarlo a un aecotnonda¬ 
ta rio o darlo a prestito sotto condizione di salvo arrivo: il rischio 
rimaneva sempre a suo carico ed egli ritraeva dal trasferimento 
un guadagno incerto nella commènda, prestabilito nel pre¬ 
stito mentre nessuno avrebbe accettato in prestito il danaro 
da portare oltre mare a prestito semplice e certo a tutto rischio 
proprio, 

11 primo avrebbe anche potuto investire quel danaro in merci 
nella sua residenza e inviarle a destinazione per esser rivendute 
o in forma di commenda o ni forma di noleggio e col pagamento 
del noto e naturalmente avrebbe scelto in ogni momento la via 
piu lucrosa. 

Le prime un po’ affrettate ricerche del Sayous sui documenti 
commerciali del scc. xni e xiv non ritrovarono alcun documento 
dì prestito a cambio marittimo (non molto importante neppure 
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nel Consolato del mare): sulle possibili cause del silenzio parlai 

Come già dissi altrove, «* l’Astuti trova tali somiglianze fra 
il prestito e la commenda da poter concludere che questa è di 
natura feneratizi e deriva dall’altro più antico per evolazione. 
L’identità consiste: 

a) nell’esser 1 rischi della navigazione a carico del capitalista- 

b) nell’essere quindi fissati con precisione i viaggi, la nave! 
gli scali per determinare esattamente quei rischi; 

c) nell’esser le merci caricate vincolate a garanzia del capi¬ 
tale con gli interessi, essendo pur vietato al debitore assumere 
altre commende o prestiti. 

Gli argomenti non sono molto conclusivi. I rischi sono nella 
commenda a carico del commendante per la evoluzione storica 
del contratto e per necessità psicologica, che nessuno avrebbe 
accettato capitali a commenda se avesse dovuto tacitamente as¬ 
sumere tutti i pericoli del mare e restituire il capitale in ogni 
caso, salvo una particolare espressa dichiarazione di questa novità. 
Invece nel prestito aleatorio essi sono volontariamente assunti 
dal mutuante spinto dalla speranza del piu alto interesse e tale 
assunzione è del prestito elemento essenziale. Di più nella com¬ 
menda si deve tener conto di tutti i rischi di carattere economico 
che riducono o annullano ogni lucro, e nel prestito hanno im¬ 
portanza solo i casi fortuiti che mettono a pericolo la nave ma¬ 
terialmente. Naturalmente si determinano con qualche precisione 
i rischi stessi, ma nella commenda l’evoluzione porta a una sem¬ 
pre crescente libertà di movimento per il commendatario (anche 
per la nave, non solo per i viaggi, della quale non di rado si tace, 
e della quale non si ha se non qualche raro esempio per il pre¬ 
stito). Quanto al terzo argomento non vedo nelle carte liguri 183 
alle quali soltanto io voglio limitare la trattazione, alcun esem¬ 
pio di speciale assegnazione delle merci a garanzia del com¬ 
mendante, salva la responsabilità generale anche espressamente 
indicata del commendatario con tutto il suo patrimonio per tutte 
le sue obbligazioni, quando inoltre egli è affatto libero di riportar 
denaro o merci e di vendere queste per aver quello all’arrivo. 
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Nel prestito è necessaria la assegnazione speciale delle merci 
in pegno e sono più rari nelle carte liguri esempi di vincolatone 
della stessa nave* 

Anche Fuso dei fideiussori, che è comune ad entrambi Ì con¬ 
tratti, non è affatto rilevante perché è comune nei secoli che con¬ 
sideriamo e anche più anticamente a tutte le carte obbligatorie. jM 

Invece l'Astuti considera poco rilevante quella che è per me 
differenza fóndamentale fino dal tempo più antico; nella com¬ 
menda il capitalista si preoccupa dello scopo e della attività del 
navigatore e si dividono tra le parti in data misura 1 lucri even¬ 
tuali, nel prestito si fissa, aperto o celato, un dato interesse da 
pagare, qualunque sìa resito delia speculazione, e il creditore 
non tiene alcun conto dd Tèmpi ego del danaro che presta* Il mo¬ 
vente psicologico e Pimento economico sono tanto diversi che 
escludono ogni analogia di natura giurìdica ira i due contratti. 
Cade quindi anche la più Forte spinta a ritenere che la commenda 
sia derivata per evoluzione dal prestito marittimo aleatorio; an¬ 
che se questo è antichissimo e quella posteriore di parecchi se¬ 
coli. le circostanze in cui questa è sorta e prosperò bastano a spie¬ 
garne la natura. Capitalisti, che non volevano più viaggiare e 
correr pericoli, affidarono i capitali a persone più giovani e più 
audaci e crearono ìì nuovo contratto; noi possiamo ben ammet¬ 
tere che i commercianti non si curarono della natura giuridica 
di esso e che esso assunse giuridicamente una forma propria nuova 
di contratto fiduciario speciale* 

Penso che il punto che trasse, a mio giudizio, nell Erronea opi¬ 
nione FA. sia stato l'uso delle parole credit or e debit or, ma pur 
questo non è uguale nei due contratti. Nel prestito le parole si 
usano fino dal principio olla stipulazione del contratto. Nella 
commenda si parla quasi sempre dì credito c debito soltanto alla 
liquidazione, quando si avrò veramente una somma di danaro 
dovuta dall una alTaltra parte, c solo allora si forma un rapporto 
di credito determinato nella somma c nel termine* 

La stessa forma delle carte è favorevole alla precisa distinzione; 
nei prestiti il mutuante promette direttamente di restituire la 
somma dovuta nei modi indicati, e spesso tace di qualsiasi iute- 
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resse nelle commende; il navigatore promette in primo luogo di 
trafficare e poi di restituire il capitale col lucro che si nomina 
per lo piu chiaramente nella misura indicata. 

Astuti nota con ragione che « dai propositi delle parti si 
debba nella ricerca e nella valutatone storico-giuridica prescìn¬ 
dere, portando invece indagine sul contenuto giurìdico di quei 
rapporti e fenomeni * 385 Le osservazioni c he feci già altrove e 
ripetei nelle pagine precedenti, sono, se non erro, risposte e obie¬ 
zioni precisamente giuridiche in aggiunta alle considerazioni 
economiche. Aggiungerò da ultimo che non si può addurre come 
buon argomento l'uso della voce mutuo insieme e alla pari con 
Ì termini societm e accomenduao 168 nei testi statutari genovesi: 
non è a mio giudizio buon argomento, perchè quelle prescrizioni 
non appariscono applicabili ai prestiti marittimi propriamente 
detti e devono piuttosto intendersi relative ai contratti di com¬ 
menda, in cui quelle denominazioni sono talvolta usate in modo 
promiscuo: cosi è nei contratti di Porto-venere e forse sarà avve¬ 
nuto qualche volta nelle carte dei notai di Genova. 1! legislatore, 
che talvolta nomina il mutuo fra la società e la commenda, volle 
probabilmente evitare ogni cavillo curialésco in casa di contesta¬ 
zione e ogni pretesto dì imputazione usuraria, tanto più che tal¬ 
volta la commenda può esser veramente la veste apparente di un 
contratta effettivo dì prestito, 

L'-americano Muover pubblicò un lungo studio, in cui distin¬ 
gue nelle carte liguri tre tipi di prestiti aleatori e sotto condizione, 
il bona fide type per acquisto dì merci da portare oltre mare per 
rivendere, il pìgnm type in cui si danno merci in pegno dal com¬ 
merciante che va oltre mare a quello che rimane in patria, Vusjtre 
type o evasion type in cui si ha un semplice prestito a interesse 
senza indicazione di scopo. 1ST La distinzione è inutile c artificiale 
e non presenta categorie nettamente distinte e separabili con 
propri caratteri: sotto l'aspetto giuridico non vi c che prestito 
certo o aleatorio, con pegno o senza; sotto l'aspetto economico 
gli scopi possono esser molti, sono spesso poco evidenti e non 
si possono sempre riconoscere dalle parole delle carte; d'altro 
lato fra persone viventi in città mercantili e marittime non si 
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stipulano contratti se non col pensiero di aver parte in specula¬ 
zioni di terra o di mare. Del resto le citazioni deirHoover sono 
così piene di errori di lettura, che pur le sue osservazioni e dedu¬ 
zioni sono sempre soggette a dubbi e richiederebbero la costante 
collazione dei notulari. 

Veniamo ora ad esporre i risultati precisi e certi che si possono 
ricavare dalle carte liguri dei secoli xn e xm. 

Mutuatari appariscono i proprietari della nave, i condomini, 
che sono anche, come sappiamo, i vettori, i mercanti che viag¬ 
giano su di essa; a un accommendatario, che ricevette un legno in 
commenda, se ne dà licenza espressa di prender danaro a pre¬ 
stito (Doneaud I, Ca 2047); invece non apparisce mai come 
mutuatario chi abbia solo qualità di capitano e di rettore della 
navigazione senza aver alcuna delle altre qualità ora indicate 

Veggasi quanto fu detto sopra su un capitolo delle Regole dei 
conservatori del mare. 

Qualche volta i vettori promettono al caricatore di prestargli 
una somma determinata nel porto d’arrivo, e, se non la paghe¬ 
ranno colà, daranno al ritorno in Genova altra somma pure fis¬ 
sata, se la nave ritorna salva. Probabilmente la prima somma 
doveva servire a dare i mezzi per trafficare, la seconda a risarcire 
i danni per la mancata promessa (Ca 204/). 

Il mutuatario non dichiara di aver ricevuto una somma pre¬ 
cisa, ora per le note ragioni nella forma ligure caratteristica, tot 
o tantum di una merce nominata solo in qualità o anche più in 
generale de tuis rebus. 188 

Quanto all’interesse, è da rammentare la posizione sempre 
abbastanza singolare dei Genovesi rispetto al divieto canonico. 
Religiosissimi erano come tutte le nostre popolazioni medievali, 
ma per l’interesse del danaro abbiamo carte in cui esso è stipu¬ 
lato apertamente, carte in cui lo si nasconde nella forma curiosa 
clell’indicare la quantità ricevuta con le parole tot o tantum de 
tuis rebus , fissando precisamente la somma da restituire, altre in 
cui lo si computa certamente nella somma che si dichiara ricevuta 
e si deve restituire. 139 Anche per il prestito aleatorio marittimo 
troviamo diverse forme: in questi secoli xii e xm non è ancora 
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modificata la censura canonica nei casi in cui il creditore assuma 
un rischio e nel IV Concilio lateranense Gregorio IX promulgava 
la famosa decretale Naviganti che conferma espressamente il 
divieto anche per quel contratto. Nel breve genovese del 1143 
quei consoli che sono ancora della Compagna ma electi prò comu- 
nibus rebus e quasi consoli del Comune (perchè la Compagna com¬ 
prende già la massima parte degli abitanti di Genova) giurano 
che per Vusura de terra giudicheranno solo sul capitale e sulla 
restituzione di esso, ma tacciono dell’usura di mare, e con tale di¬ 
stinzione e tale silenzio lasciano impregiudicata ogni controversia 
sulla validità e sulla misura di essa (c. 66). 

Anche negli statuti di Pera si fissa espressamente un interesse 
minimo che deve pagare chi trattiene le somme ricevute oltre il 
termine o muta il viaggio, in somma non osserva esattamente i 
patti stipulati (c. 209). 

Anche nelle carte di prestito marittimo aleatorio se ne hanno 
dunque alcune con stipulazione esplicita di interesse, altre con 
indicazione di una somma precisa prestata da restituire, altre 
con la formula tot o tantum de tuis rebus: vi sono quelle in cui 
il rimborso si deve fare in moneta diversa da quella ricevuta e 
l’interesse è celato nel rapporto dei cambi (es. Scr. 489, 496, 
699, Ro 93). Vi sono altre carte più complesse, in cui si ammette 
nella somma da restituire una variazione di monete e di cambi 
secondo la lunghezza e il pericolo, la direzione del viaggio e quindi 
secondo la qualità del medesimo, con una conseguente libertà 
di esso (forse anche in relazione alla possibilità della naviga¬ 
zione di corsa) (Sa n. 1206; Des D 143, 345, 346, 347; By 18 
not. 1). 

Vi sono poi carte di Caffa che presentano una formula singo¬ 
lare in cui si pattuisce che il debitore, avendo ricevuto colà una 
somma indicata, restituirà in Genova quello che si sarebbe rica¬ 
vato da essa, se fosse stata impiegata in merci d’una certa qua¬ 
lità, seta, vai, vino, cuoi, merci che spesso viaggiano sulla stessa 
nave e sono esposte ai medesimi rischi, quindi con la restituzione 
sotto condizione di salvo arrivo, spesso espressa ma probabil¬ 
mente anche sottintesa, e nel tempo stesso con una notevole 
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variabilità della somma restituenda e dell’interesse secondo cir¬ 
costanze estrinseche e posteriori del mercato genovese. 

Il patto costituisce quasi una partecipazione indiretta e velata 
del mutuante ai lucri che il mutuatario ritrarrà dalla speculazione 
con la vendita delle merci a Genova dopo il ritorno: si avrebbe 
esempio di quei prestiti con partecipazione al profitto, che erano 
abbastanza frequenti a Pisa, così da esser considerati in modo 
speciale nei capitoli del Constituto dell’uso (rubr. 24, 25). 190 
Oltre a quelle carte di Gaffa (Br I 163, 200, 207, 211-213, 256, 
ecc.), vi sono altri esempi nelle carte liguri nei prestiti dati espres¬ 
samente per la corsa marittima in cui però non si promette la 
divisione proporzionale dei lucri che darà la spedizione salvo in 
pochissimi casi (n. 129 e carta del 1214), 191 ma una somma pre¬ 
fissata sopra i lucri eventuali, l’alea dunque non si riferisce solo 
al salvo ritorno della nave, ma anche ai profitti della corsa. Ge¬ 
neralmente il mutuatario si obbliga a dare al mutuante il dop¬ 
pio della somma ricevuta, e forse questa è la formula consue¬ 
tudinaria accennata in due carte (n. 7, 250); altre volte promette 
una somma che rappresenta solo il 50 per cento del capitale; ta¬ 
lora distingue e darà il 50 per cento, se va solo fino al mare di 
Napoli e Sicilia, il 100 se va fino in Barbaria. Si aggiunge spesso 
che si restituirà il solo capitale se si ritorna senza guadagno: è 
sempre espressa la clausola aleatoria sana redeunte navi. Proba¬ 
bilmente le carte in cui è detto soltanto che il capitale sarà resti¬ 
tuito in una somma determinata al ritorno dalla spedizione di 
corsa, rappresentano prestiti fatti in vista di questa e per essa, 
non si mantengono indipendenti dai risultati di essa. Invece le 
tre carte citate dall’Astuti in nota a p. 130 non si riferiscono a 
prestiti marittimi, ma a mutui senz’alea salvi in terra, in cui il 
mutuante avrà parte dei guadagni commerciali del mutuante 
(Scr. 760, 853; Des A 18). 

La cosa esposta al rischio e costituente l’oggetto che deve arri¬ 
vare salvo a destinazione, perchè la condizione sia verificata, è di 
solito una nave, talvolta la merce caricata su di essa, o il danaro 
dato a prestito che viaggia pure su quella (es. Br I 207, 211 II 4)- 
La nave spesso è nominata e, se manca il nome, sarà quella su cui 
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viaggia uno dei contraenti, per lo più il debitore o anche entrambi 
(es. Ca 293; Scr. 1132; Des C 13 D 298; Fe 27, 209, 514, ecc.; Fe 
CD I 295 T 99). Qualche volta invece si parla di salvo arrivo 
della nave su cui viaggerà o caricherà le sue merci un mercante 
nominato, o la maggioranza dei mercanti partiti insieme all’an¬ 
data nel viaggio di ritorno, o della prima nave che partirà da un 
porto determinato nella stagione estiva o nella prossima; o anche 
soltanto di una nave nominata (es. Scr. 489, 508, 610, 699, 758, 
1180; Br. I 207; Sai. 215; Fe CD 33). Qui si tratta evidentemente 
di quelle spedizioni collettive, in cui le navi genovesi partivano di 
conserva una volta all anno d estate o in settembre e ritornavano 
a Genova nell’estate successiva, non sempre tutte nè con tutti 
i mercanti partiti, poteva infatti avvenire che qualche nave 
non ritornasse, p. es. in caso di vendita, o che qualche mercante 
avesse a fissare la sua residenza oltre mare, anche in modo indi- 
pendente da perdita della nave o morte del mercante. Ma non 
è sempre facile, tanto meno nell’ultima formula succitata, rico¬ 
nosce! e se su quella nave o con quelle navi viaggiasse uno dei 
contraenti o il suo carico o egli vi avesse alcun interesse di con¬ 
dominio o partecipazione, e si può dubitare che talvolta si trat¬ 
tasse di semplici scommesse sul salvo arrivo o sulla perdita di 
una nave fra persone non aventi entrambe interesse nella spe¬ 
culazione 193 (es. Fe CD I 470, 829 per una nave che appariva 
appartenente ad estranei; Sa 357 in cui si dà in pegno una terra). 

F urono veramente 1 Genovesi assai proclivi a scommesse, nei 
secoli xvi e xvn si lasciarono trascinare con foga nel noto giuoco 
del Seminario, padre del lotto attuale, 194 nel sec. xiv diedero, 
com’è pur noto e come avremo occasione di ripetere nelle pa¬ 
gine seguenti, notevole impulso ai contratti d’assicurazione, che 
da taluni sono considerati molto affini nel loro inizio a vere scom¬ 
messe. Tuttavia probabilmente nei secoli precedenti, xu e xni, 
in cui era grandissima l’attività e l’audacia del traffico realmente 
eseguito dai Liguri, appare più accettabile per le carte suaccen¬ 
nate l’ipotesi che esistesse sempre l’interesse almeno del debi¬ 
tore, personale o patrimoniale, al viaggio in cui s’incorre il rischio. 

In qualche contratto si permette al debitore il mutamento 
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della nave e il trasferimento dell’alea, anche in viaggio, se il legno 
nominato non parte o viene venduto o muta viaggio (es. Scr. 489, 
610, 724, 758, 239, 295, 442); aItre volte 0 contratto si trasforma 
in mutuo semplice senz’alea, se la nave indicata non parte (Scr. 

542, 610, 708, 1274). , , 

I prestiti si fanno talvolta per il solo viaggio d andata, qualche 
volta per l’andata e il ritorno. Nel primo caso probabilmente la 
speculazione serve solo al debitore, che avrà disponibili a desti¬ 
nazione la somma ricevuta o le merci in cui la ha investita, nel 
secondo caso può servir meglio anche agli interessi del creditore, 
rimasto in città senza pericolo suo personale: anche queste pro¬ 
babilità possono mutare di fatto secondo lo scopo che veramente 
si propongono i contraenti. Qualche volta si ammette che il con¬ 
tratto abbia termine e la restituzione avvenga in qualsiasi posto 
ove si scaricheranno le merci, anche prima di giungere al porto 
di destinazione prestabilito. Concessa così libertà al debitore di 
anticipare la fine del viaggio e la liquidazione della speculazione, 
si anticipa anche la cessazione del rischio a beneficio del creditore 
(es. Des D 98; B 85, 173; Fe 209, 236; Go 158; T 99). In due 
carte in cui è fissato un interesse preciso, è detto che, se il debi¬ 
tore muterà il viaggio, pagherà per racionem itineris (Scr. 618, 
887). Singolare il patto nella carta Scr. n. 661 che il debitore 
restituirà 150 bisanti, se il creditore gli darà hominem che venga 
con quello in Alessandria, solo I37 1 /* se il creditore non gli darà 
Yhomo. 

La restituzione nel porto fissato talora va fatta dopo 1 arrivo 
senza ulteriori aggiunte, e quindi subito dopo, talora dopo alcuni 
giorni (anche trenta) da quello, perchè il mutuatario possa ven¬ 
dere le merci e ricavarne il danaro di cui ha bisogno per il rim¬ 
borso. Talvolta nel prestito (come nella commenda) il pagamento 
va fatto a persona diversa dal creditore e nominata qualche volta 
invece al creditore vel ad ordinaveris. Quando il prestito è dato 
per l’andata e per il ritorno, il debitore può anche mandare 
il danaro e liberarsi da ogni responsabilità prima di tornare 
in patria; forse in tal caso per un volontario mutamento delle 
circostanze contrattuali il debitore non sarebbe stato liberato 
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dalia perdita della nave su cui viaggiava il danaro rinviato. È 
da notare una carta, in cui i debitori ricevono una certa somma 
a mutuo e fissano la qualità e la quantità dì varie unità monetarie, 
in cui sara latta la restituitone, secondo che la nave indicata ap¬ 
proderà in un luogo o in un altro d'oltre mare o ritornerà a (Ge¬ 
nova o in Provenza: la scelta apparisce lasciata ai debitori che 
possono quindi a volontà mutare entro quei limiti il viaggio. u * 

L'assunzione esplicita del rischio da parte del mutuante av¬ 
viene con una delle formule già esaminate in altre pagine, che si 
incontrano tutte con maggiore o minor frequenza, cosi che si ap- 
plicano tutte le osservazioni già esposte. È noto che nel mutuo 
ordinario di cose fungìbili la proprietà é il pericolo delle Cose pre¬ 
state passano insieme al mutuatario secondo la nota regola ro¬ 
mana: se nel mutuo aleatorio marittimo rimanga col rischio presso 
il prestatore anche la proprietà del danaro pagato, è unlndagme 
che non ha importanza in via di fatto, è un quesito che i contraenti 
non sì proposero certamente, ma si può ritenere che non rimanga 
perche il debitore conserva la facoltà di disporre del danaro se¬ 
condo i suoi bisogni e le sue intenzioni. 

Qualche volta, specialmente per le merci, si dice che il pre¬ 
stito è fatto ad mirimi di quella merce determinata o della pem 
sona indicata; più di rado si usa per il prestito repressione ad 
fortunam dei, ecc. La formula più frequente è sana eunte timi 
per un viaggio solo, sana eunte et redmnte nari per Panciata e il 
ritorno. Talora sì aggiunge rei motori parte rerum ritiri? o vel malori 
pende rerum oneratamm o dekitarum (cs. Dea D 98; Co 197; Sa 
215). 190 Ho già detto che a mio giudìzio le due espressioni non 
sono equivalenti, la prima riferendosi al corpo della nave con gli 
attrezzi e arredi, la seconda al carico di essa. La distinzione non 
è facile e si potrebbe obbiettare che se lo scafo della nave si perde 
o quasi, è assai difficile che se nc possano salvare in gran parte 
arredi o attrezzi, mentre si può salvare il carico, se sì provvede 
prima ad esso nell latto del sinistro con rinuncia alla nave, quando 
p. es. il sinistro avvenga in vista d'un porto. Tuttavia penso che 
difficilmente si sarebbe usata repressione res naris in relazione 
al carico delle merci, 
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Molto frequente è pure una aggiunta alla formula stimi mute, 
con cui si fissa l'obbligo della restituzione a un certo termine 
dopo il salvo arrivo, postquam applìaterà una determinala per¬ 
sona o una nave nominata, Ci troviamo pure spesso di fronte al- 
bobbi igo di restituzione al termine postquam tippHaierd, senza 
il sana eunte (o anche dopo barrivo in porto del presente istru¬ 
mento). ria formula in apparenza sì presenta certa e a termine, 
ma in realtà c aleatoria ed eufemistica, perchè il termine a quo 
non può cominciare a decorrere che dopo b avverar si d un fatto 
che è incerto, come barrivo della nave esposta a gravi rischi, cioè 
d’una condizione sospensiva; la nave può perdersi o esser venduta 
e mutar destinazione, la persona può morire o fissare sua residenza 
nelle terre d’oltremare (es. Ca 293; Dos D 462, Fe 27, 236, 139 
836, Br I 201 TI 20; Go 57; Ro 94), 107 In qualche carta è detto 
dopo che sia arrivato Vinstrurmntim notarile del prestito 0 i te¬ 
stimoni- (Br Ì 201; Dea C 201). 

Anche qui si aggiunge talora che il rischio comincia dopoché 
la nave sia uscita dal porto (es, Fe 209, 236; Go 158; Des B 56; 
Fe CD I 225). 

Manca nelle nostre carte ogni elemento che dia luce sulla ap¬ 
plicazione e interpretazione di quelle clausole, quando il sinistro 
veramente avvenisse — p. cs. come si debba intendere salva navi, 
se manca l’aggiunta della maior pars , cioè quale importanza pos¬ 
sano avere i deterioramenti minori - se, mutata la nave dal de¬ 
bitore che ne abbia avuto licenza, la condizione si riferiva al salvo 
arrivo della nave sostituita, o rimanga letteralmente legata alla 
nave precedente — come si proceda nella clausola postquam applì - 
cuerit una persona nominata t se questa abbia potuto aver salva la 
vita, ma abbia perduto tutto il patrimonio o la sola parte esposta 
al rischio di mare, se invece si verifichi il caso contrario, che per¬ 
duta la nave si sia salvato tutto il carico, u quando, giunta la nave 
in porto, il sinistro, p- es. rapina di pirati o incendio si è verificato 
nel. termine concesso al debitore per il pagamento* In qualche 
carta con precisione maggiore è detto che il termine comincia 
dopo che la nave aia anche stata scaricata* Così rimane assoluta- 
mente ignoto, se il salvataggio pur pattuito della maior pars equi- 
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valga al salvamento integrale, se un salvataggio parziale possa 
dar luogo a una domanda di riduzione del capitale da restituire, 
ripartendosi così il danno fra i due contraenti, o se il pericolo del 
mutuante sia sempre limitato alla perdita totale. 

La riduzione del debito in misura proporzionale alle cose sal¬ 
vate è accennata in due carte (Scr. 610; Ca f. 92), ma non pos¬ 
siamo dedurne senz’altro che il silenzio valesse sempre a esclu¬ 
derla. 198 

In verità queste e altre simili controversie si riducono tutte 
alla lotta tra l’applicazione letterale rigorosa delle parole della 
clausola e il criterio di equità, che suole prevalere nei nostri tri¬ 
bunali mercantili medievali e che è accolto p. es. anche nei con¬ 
temporanei statuti di Marsiglia in questa materia. 

Come già fu detto, il mutuo è certo, con o senza termine, ma 
senza alea, se manca la clausola condizionale; qualche volta e 
spesso nei documenti dell’Oriente latino, si dichiara espressa- 
mente che il prestito è fatto salvo in terra , anche se la nave o il 
carico sono esposti a rischi di mare, ma l’aggiunta non è neces¬ 
saria e può essere stata fatta solo per maggior sicurezza delle 
parti. Più difficile apparisce spiegare l’unione di due formule 
nella promessa di pagare salvo in terra , quindi senza rischio pel 
mutuante, alcuni giorni dopo che navis applicuerit , quindi col 
rischio ammesso in via di fatto, come si è detto or ora. 

Forse s’intende escludere ogni sinistro che avvenga dopo l’ar¬ 
rivo della nave salva in porto (risolvendo il dubbio accennato 
più sopra), in modo che nessuna causa posteriore possa liberare 
il debitore (es. Fe 141; Des B 90; Ro 94; Br I 201, 232, ecc.). 

Vi è una carta in cui si promette la restituzione delia somma 
prestata dopo Barrivo d’una certa nave, e se questa non arriva, 
dopo l’arrivo d’una seconda, e, se pur questa manca dopo l’ar¬ 
rivo d’una terza nominata pur essa, e si aggiunge sano semper exi- 
stente in terra dicto capitali. 11 prestito è solo aleatorio in apparenza, 
sia per questa aggiunta, sia perchè è meno probabile che si per¬ 
dano tutte e tre le navi (Hoover 521). 

Qualche volta si fa una speciale eccezione per qualche rischio 
che viene assunto espressamente dal debitore, p. es. la cattura 
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da parte di Pisani o Catalani nel territorio del marchese di Ca¬ 
gliari, o il iactus maris, che si dovrà intendere nel senso che 
in caso di getto ogni danno rimane a carico del debitore e i\ 
mutuante non sarà obbligato ad alcun contributo (Fe 139» Scr. 
n. 836, 837; Vit. p. 201 n. 36 excepto de ictu maris?). 

Si dichiara infine più volte che il prestito dev’essere rimbor¬ 
sato a termine senza condizione, se il debitore o la nave nominata 
non parte e non inizia il viaggio. E da ritenere che questo patto 
fosse sempre sottinteso, come troppo conforme alla natura del 
contratto anche se non fosse stato espresso (Scr. 665, 666, 610, 
708, 1274; Vit. p. 212 n. 104; Des D 266, 318). Naturalmente 
sarebbe sorta contestazione sulla misura reale dell’interesse do¬ 
vuto, qualora la mancata partenza fosse stata prodotta da una 
causa fortuita. Il debitore assume talora espressamente l’obbligo 
di rimborsare anche le spese che il creditore avesse dovuto fare 
per il ricupero del credito (Vit. p. 203, 208, n. 50, 83). 

Si hanno frequenti esempi di assegnazione di cose in pegno 
speciale al mutuante, oltre all’obbligazione generale di tutti i 
beni che è introdotta per formula tralaticia indicata per abbre¬ 
viazione nelle minute notarili sin dal sec. xn (nel notulario di 
Giovanni Scriba) 199 e esiste ormai anche nel silenzio dei patti. 
Viceversa non si hanno prove della esistenza d’un legale diritto 
di pegno speciale sulla nave o sulle merci, senza l’esplicito assog¬ 
gettamento delle cose al creditore. In tre carte dello Scriba per 
un prestito e sotto la condizione aleatoria si dànno in pegno im¬ 
mobili specialmente indicati; l’arrivo della nave è semplice con¬ 
dizione, senza che le parti abbiano in essa alcun interesse mani¬ 
festo (n. 180, 218, 517). 

Talora si dà in pegno una parte aliquota della nave o qualche 
luogo di essa, con la parte corrispondente degli accessori e in 
qualche carta con la parte proporzionale relativa del nolo (Ca 200, 
265; Sa 180; Scr. 140; Ruffo 93 v\ By p. 14 e 18, n. 9 e io; Fa p. 12 
n. 71; Des D 143, 485; Vit. p. 330, 341, 349). Più frequenti sono 
gli atti in cui si danno in pegno merci caricate sulla nave viaggiante 
specialmente se comperate col danaro prestato (invece Sa 815 
merci che non viaggiano). 
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Il creditore ha facoltà di vendere il pegno oltre mare e pagarsi 
sul prezzo, restituendo l’eccedente al debitore e conservando cre¬ 
dito per la parte scoperta; talvolta il pegno è dato al creditore in 
commenda e quindi con facoltà espressa di trafficare con esso e 
pagarsi col ricavato (Scr. 910). Anche nel silenzio della conven¬ 
zione si può ritenere che la facoltà di vendere sia concessa a quello, 
come a tutti gli altri creditori pignoratizi. In una carta, in cui 
si danno in pegno dei loca , è detto che il creditore può farne quello 
che vuole, quindi fors’anche ritenerli per sè e divenir compro¬ 
prietario della nave; invece in un’altra carta è detto solo che i 
loca dati in pegno con la parte di nolo ad essi spettante sono ob¬ 
bligati al creditore finché sarà pagato e il debitore si obbliga a 
non darli in pegno ad altri (Ca 265, Ruffo f. 95'’) senza accenno 
al diritto di venderli. In un’altra il mutuo assume veramente la 
forma di vendita con patto di ricupero; si vende al creditore metà 
della nave con tutti gli accessori corrispondenti e una determi¬ 
nata parte del carico, e dopo la vendita all’asta del carico residuo, 
se il ricavato sarà sufficiente a pagare il creditore, restituirà tutto 
quanto ricevette (Des B 70, 71). 

Si hanno dunque esempi di tutte le forme assunte dal con¬ 
tratto di pegno nella sua evoluzione, dal rigido pegno di proprietà 
al pegno propriamente destinato al pagamento del solo debito. 

Vi sono documenti in cui il creditore può vendere appena 
decorso il termine concesso per il pagamento, quindi probabil¬ 
mente senza metter in mora il mutuatario, altri in cui è detto che 
non può vendere se non quando non sia stato soddisfatto, e quindi 
probabilmente dopo la messa in mora. In altre invece la facoltà 
di vendere è esplicitamente esclusa: il mutuante può ritenere 
per sè o pignorare la cosa alla sua volta (Ro 261; Des D 242; T 
p. II 3 i)- 

Non è sempre chiaro se la condizione di salvo arrivo è pat¬ 
tuita per l’obbligazione principale, o soltanto per la garanzia reale, 
nel qual caso la perdita della cosa per sinistro di mare toglie solo 
la garanzia al mutuante, ma lascia sussistere l’obbligazione prin¬ 
cipale. Non vi è dubbio quando la clausola di salvo arrivo è ap¬ 
posta 1 direttamente a quest’ultima (es. Des D 98, 129, 475) o 
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quando invece è detto espressamente che il prestito è fatto talvo 
in terra e la condizione è applicata solo al pegno (es. Sa 836, 37; 
Des B 89, C 25, 60; D 304): se il pegno è dato in commenda al 
creditore con facoltà non di venderlo in caso di pagamento man¬ 
cato, ma di commerciare con esso e pagarsi sul ricavato, penso 
che la perdita del pegno induca l’estinzione deH’obbligazione 
principale 200 (es. Ro 18, 49; Br I 24). La sola formula sano eunte 
pignore non è sempre tanto espressa e limitata, quanto è in appa¬ 
renza. Se il valore del pegno è superiore alla somma dovuta, si 
dichiara che esso viaggia a rischio del mutuante per la parte cor¬ 
rispondente al mutuo, a rischio del mutuatario per il resto (es. 
Ro 18, 49). 

Se la nave si salvasse e soltanto si perdesse il pegno, è pro¬ 
babile che l’obbligazione principale non si estingua (es. Ca Ó2 V ; 
Des B 82); nell’ipotesi contraria, benché poco probabile, l’obbli¬ 
gazione forse si estingue, perchè la condizione del salvo arrivo si 
deve considerare mancata. 

Concludiamo ripetendo quanto fu già notato nelle pagine pre¬ 
cedenti, che la mancanza, assoluta per ora, di atti giudiziari e 
sentenze non permette se non ipotesi sugli effetti dei sinistri per 
la esecuzione o risoluzione dei prestiti marittimi. 

XI - Avarie 

(Bo p. 397; Brajk p. 187; Fa p. 18; Gior. p. 105) 

I documenti relativi ad avarie veramente subite e al regola¬ 
mento di esse sono pochi, e di tale scarsità non saprei determi¬ 
nare il motivo. Non è certo probabile che i sinistri marittimi fos¬ 
sero molto minori che ai tempi nostri (e il capitolo già citato de¬ 
gli statuti dell’Ufficio di Gazaria su le controversie marittime 
di sua giurisdizione ne è prova evidente), tanto più che vi erano 
cause di esse ormai scomparse, come la corsa marittima, la pira¬ 
teria, le confische spesso arbitrarie di principi, e molto più im¬ 
perfetti erano anche i mezzi di salvataggio. E se, come fu già no¬ 
tato, assai scarsi sono i documenti relativi a contestazioni giudi¬ 
ziarie, non si comprende perchè negli atti notarili non si incontri 
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un maggior numero di transazioni, di quietanze di somme rice¬ 
vute per indennità, e anche di pattuizioni intorno ad avarìe even¬ 
tuali, quando pur vediamo i Liguri ricorrere con grande facilità 
ai notai anche per contratti di poco rilievo pecumario» Un esem¬ 
pio ce ne offrono i registri di un notaio pisano, dove si ha il rego¬ 
lamento di avaria per getto di merci del 3207 -secondo il Costituto 
di Pisa fra creditori pisani e debitori di Partovcnerc. m 

Gli statuti dell’ufficio dì Gazaria dicono solo che esso è com¬ 
petente per risarcimenti di danni e guasti e per il getto di merci 
e robe. 

Gli stéssi staniti di Pera contengono norme assai limitate c 
brevi intorno al getto, che era forse la specie più comune e avaria 
indipendente da fatto di uomini, oltre il naufragio: anzi non vi 
si considerano che due casi speciali, il getto di robe caricate sopra 
coperta co! consenso del noleggiatore, e il getto di parte deirli 
attrezzi della nave o il pagamento dì spese e tasse (avarie). D’¬ 
Anche tale concisione c singolare perchè quanto era semplice, 
chiaro c conforme ad equità il principio fondamentale dell'ob- 
bligo dì contribuzione, altrettanto multiformi, variabili e certo 
controversi i casi particolari per la misura del contributo. Forse 
a questi si applicavano le nonne particolari del Xomos, ma nulla 
può addursi a sostegno di tale ipotesi. Dobbiamo quindi limitarci 
a un breve regesto delle poche carte fino ad ora note, aggiungendo 
che nel linguaggio genovese di questi secoli e nelle nostre carte 
avaria non significa danno ma indica ima certa specie di tasse 
portuali, e non mi pare possibile determinare se questa deno¬ 
minazione abbia preceduto il significalo di danno, essendo anche 
essa una diminuzione di guadagno, o se dall’avaria danno generale 
sia derivata l’avaria danno speciale perchè è una tassa. 

Scr. n. tug. Lodo arbitrale in seguito a naufragio, in cui su 
prove testimoniali e giuratorie fu deciso che il naufrago, avendo 
in parte ricuperato i suoi averi, deve rimborsare in uguale pro¬ 
porzione, ma non oltre questa, le somme a lui prestate, evidente¬ 
mente sotto condizione di salvo arrivo. Una promessa anticipata 
di questo si ha m un contratto di preti Iti in Scr. fi io, 

Ca f. 229L Dichiarazione di aver ricevuto la riconsegna di 
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merci che erano a bordo d’una nave catturata e di non aver piìi 
nulla da pretendere a tale titolo. 

Fa n. 17, 18. Due persone rimettono a un arbitro la fissazione 
della somma che una deve restituire all’altra sopra quanto ricuperò 
in occasione della derobatio d’una nave e in proporzione della 
quota di proprietà di essa; e un’altra persona promette innanzi 
ai castellani di Portovenere risarcire una terza in proporzione 
prò illa parte (di nolo o profitto?) quam dicitur habuisse de magio 
in cui fu derubata. 

Br I 25. 204 Quietanza di danaro ricevuto per merci (allume) 
caricate su una nave quod esse debebat libre 287 Si può sup¬ 
porre che il carico siasi tutto perduto o interpretando queste pa¬ 
role più probabilmente ridotto, e più probabilmente per avaria, 
p. es. inumidimento, e non per colpa. 

Br I 180. In un contratto di noleggio, la cui lettura è molto 
incerta e confusa, è detto che, se vi sarà un danno, il nolo verrà 
ridotto in proporzione: nulla di più. 

Fe CD I 861 II 414. Arbitrati per controversie sorte in seguito 
a trasporto e riconsegna di grano bagnato. 

Accenniamo qui a un singolare contratto per ripescare argen- 
tum tuum quod dicis amisisse in por tu Constantinopoli. I palombari 
pattuirono un prezzo unico per tutte le centoventi libbre di me¬ 
tallo prezioso, senz’alcuna clausola relativa a ricupero parziale 
e senza parlare di alcuna mercede, se le loro pratiche riuscissero 
inutili. Le parti si obbligano ad esser presenti a tutte le opera¬ 
zioni di scavo (Br I n. 29, reg. in Fe CD II 801). 

XII - Patti assicurativi 

(Bo p. 570; Brajk p. 210; Zeno p. 165) 

Le carte liguri del periodo, a cui si limitano queste ricerche, 
non presentano alcun contratto autonomo di assicurazione, che 
abbia cioè per esclusivo scopo l’assicurazione, l’assunzione con¬ 
venzionale di un rischio che sarebbe proporzionale per ragione di 
diritto a carico di persona diversa. Noi vi troviamo soltanto fre¬ 
quenti esempi di quei patti accessori ad altri contratti, che si pos- 











sona chiamare assicurativi, perche il rischio propriamente osi* 
stente a carico cFun contraente viene accettato e preso sopra di 
sè dall'altra parte* e vi troviamo pure un esempio antico certo e 
preciso della voce scrutare. Quanta luce quelle carte rechino sui 
precedenti storici e sulForigme del contratto autonomo sud¬ 
detto, non è facile determinare per mancanza dì anelli intermedi. 

Giova rammentare qui che noi consideriamo soltanto rassi¬ 
curazione a premio contro i danni derivanti da sinistri nei tra¬ 
sporti, specialmente per mare, non I assicurazione contro altre 
specie di danni, nè la mutua, alquanto diversa e molto più re* 
eente, e assumiamo quindi un concetto molto semplice di quel 
contratto, senza toccare k teorie sulla possìbile riunione di tutte 
le forme di esso sotto un concetto e una definizione unica. 

Re vogliamo ricercare i precedenti storici de! contratto auto¬ 
nomo, cioè quegli elementi dì esso che in un primo periodo si 
svolgono isolati e indipendenti e più tardi sì fondono insieme, 
perchè l’istituto assuma la sua forma precisa attuale, distingue¬ 
remo quelli che sono* secondo ì migliori commercialisti, i tre ele¬ 
menti essenziali economici e giuridici del contratto autonomo di 
assicurazione a premio. 

La forma di impresa e professione abituale, per cui la somma 
dei contratti diventa sempre più lucrosa per rassicura ture, non 
si manifesta prima del sec. xv; essa è preceduta da un periodo in 
cui quegli stipula contratti singoli a tutto suo rischio secondo il 
verificarsi o il mancare del sinistro, avendo già pero l'esperienza 
pratica che il numero dei sinistri è molto minore di quello dei 
trasporti a buon fine e quindi la probabilità ria pur empirica di 
guadagnare tanto più forte quanto maggiore è il numero dei con¬ 
tratti c dei rischi che assume* Anche questo periodo non comincia 
per i mercanti italiani, liguri o no, che verso la metà del xtv. tr ** 

Il compenso o premio, pagato dal rassicurato all'assicuratore, 
elemento economico di grande importanza, non c in verità sotto 
l'aspetto storico elemento giuridico essenziale di quel contratta 
che potrebbe esser gratuito senza mutar natura, tanto più che la 
sproporzione fra II premio e l‘indennità è assai grande. Senza of¬ 
fendere alcun concetto giuridico, si può ammettere che taluno 
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prometta animo donandi di risarcire ad altri un danno, se si ve- 
rifica un determinato sinistro. Le note ragioni canoniche impedi¬ 
scono del resto al premio di presentarsi differenziato senza sot¬ 
terfugi prima che i canonisti abbiano ammesso che il rischio possa 
render lecita raggiunta d’un compenso al capitale. I/elemento 
del premio è essenziale solo per il contratto oneroso e bilaterale. 

Unico elemento che si presenta anche nei secoli che consi¬ 
deriamo è la assunzione volontaria e convenzionale d'un peri¬ 
colo da parte di persona che non vi è giuridicamente esposta. 
Infatti nei patti assicurativi sopraccennati il rischio, il quale per 
le cose materiali ad esso esposte, nave, merci, danaro, cade di 
regola sul proprietario di esse, viene assunto su di sè dall’altro 
contraente, Ì1 quale di regola vi espone solo la propria persona 
c i! proprio lavoro, sia durante la navigazione e per essa, sia nei 
porti di scalo per i traffici e le speculazioni con merci. Nei con¬ 
tratti di commenda e di noleggio vi sono, come abbiamo veduto, 
carte in cui il pericolo è messo espressamente a carico del pro¬ 
prietario della nave, de II ^Commendante per ì beni dati a com¬ 
menda e del raccommen data rio per l’opera sua, dei caricatori per 
le merci, altre molte in cui sì tace e il pericolo grava implicita¬ 
mente su gli stessi, altre in cui il pericolo è messo esplicitamente 
a carico dell’altro contraente, che non solo perde in caso di sini¬ 
stro il frutto dell'opera sua ma dovrà indennizzare il proprietario 
delle merci commendate o caricate, eroe restituire il valore rice¬ 
vuto che altrimenti sarebbe stato inghiottito da! sinistro. Nel con¬ 
tratto di prestito abbiamo veduto le due forme, l’ordinaria, con o 
senza clausola espressa dì salvo in terra sempre sottintesa, in 
cui il pericolo grava sul mutuatario, obbligato a restituire anche 
se perde tutto il suo patrimonio, tanto piu che espone volontaria- 
mente ai pericoli la somma ricevuta o i beni in cui l'ha impiegata; 
e b aleatoria, in cui il mutuante assume sopra di sè il pericolo 
con la indispensabile dichiarazione esplicita. 

Notiamo die in quei patti assicurativi accessori è impossibile 
riconoscere dai tenti ini delle carte, se per tale inversione del ri- 
scino, in pratica fosse modificata in qualsiasi modo h misura delle 
relazioni pecunutrie ira le parti nei prestiti b interesse aperta- 
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mente o certamente contenuto sara certo stato più alto pe r gli 
aleatorii. 

Tali patti assicurativi possono costituire i precedenti del con¬ 
tratto autonomo d’assicurazione, ma la differenza sensibile e rile¬ 
vante consiste in ciò che nei primi accessori a un contratto prin¬ 
cipale si ha il trasferimento del pericolo da un contraente all’al¬ 
tro, nel secondo interviene una persona estranea al contratto 
principale che promette indennizzare in caso di sinistro anche 
quel contraente su cui pesa propriamente o convenzionalmente 
l’onere di esso, mentre l’altro è per sè immune o per natura del 
contratto o per patto, si ha cioè la dissociazione dell’elemento 
rischio dal contratto principale. Il passaggio dall’una all’altra 
specie di patti non è psicologicamente facile, e su questo punto 
particolare giova discorrere alquanto. 

Non si può dimenticare che ogni singolo contratto autonomo 
anche nel pieno sviluppo di tale specie di convenzioni non è per 
sè che un atto di liberalità sia pure condizionata dell’assicuratore 
verso 1’assicurato, nè l’intervento del premio muta teoricamente 
quella relazione per la grande differenza tra esso e l’eventuale 
indennizzo. Quindi parmi difficile ammettere che sino dall’ini¬ 
zio dei traffici Tizio possa senz’altro, per spirito mercantile, aver 
offerto a più persone di promettere a ciascuna di esse, p. es. 1000, 
se il sinistro avviene, ricevendo da ciascuna io per suo compenso, 
anche se per sua esperienza personale su 108 navi una sola si 
perde in media, cosicché egli possa sperare di riscuotere io io 
e pagare soltanto 1000. Tanto meno sarei incline ad ammettere 
che sin dall’inizio più persone si siano rivolte a Tizio offrendogli 
io ciascuna per indurlo a prometter 1000 a ciascuna di esse in 
caso di sinistro. Io penso piuttosto a un vero sentimento di libe¬ 
ralità per cui Tizio, forse per incoraggiare un parente, un amico, 
un socio, invece di stipulare con lui commenda o prestito, spe¬ 
rando nella buona fortuna e nel salvo arrivo, gli abbia promesso 
di risarcirlo dei danni in caso di sinistro, tanto più se Tizio, avendo 
già navigato ed esposta la persona e il patrimonio ai rischi di mare, 
abbia per sè quella esperienza personale sopraccennata e abbia 
prima o poi accettato un piccolo compenso. Più tardi Tizio 
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stesso e altri imitandolo, fattisi piò temerari, possono aver stipu¬ 
lato quel contratto con altri, sempre con la speranza che la som¬ 
ma dei compensi superi quella degli indennizzi, Cosi a mio giu¬ 
dizio si può spiegare e vincere sotto l'aspetto psicologico (riser¬ 
vato a piu tardi ogni esame della forni a) la difficoltà iniziale di un 
contratto cosi aleatorio; noi vediamo ancora alla fine del see, xiv 
Francesco di Marco Datini stipulare centinaia di contratti auto¬ 
nomi dì assicurazione e al sopravvenire d'un sinistro e dffina 
indennità da pagare, ritrarsene per lungo tempo prima di rico¬ 
minciare. £tì7 

Molti valenti studiosi sono concordi nel considerare quale 
precedente giuridico del contratto dì assicurazione, quel prestito 
aleatorio sotto condizione dì salvo arrivo, che è così frequente 
sin dagli antichi tempi, anche nelle carte genovesi, e che è vera¬ 
mente un surrogato economico del contratto stesso. 300 Vi è una 
differenza di fatto fra i due contratti, che nel prestito il verifi¬ 
carsi del sinistro libera taluno viali obbligo di restituire quanto 
ricevette, ne li 1 assicurazione fa sorgere in alcuno Pobhligo di pa¬ 
gare quanto promise. 

Anche qui vi è inoltre una differenza sensibile e rilevante di 
ordine psicologico, che fu pure notata da altri. Quando taluno 
anticipa veramente in fatto (qui non si considera la .forma) una 
somma da restituire solo dopo il salvo arrivo, cosicché in caso dì 
sinistro il debitore non tinto sia risarcito del danno ma liberato 
dall obbligo ulteriore di restituire quella e pagare oltre alla per¬ 
dita subita, l'intenzione del mutuante non è assicurativa, ma spe¬ 
culativa, con Sa partecipazione del mutuante ai traffici del mu¬ 
tuatario e ai suoi lucri con t rischi connessivi e con la volontà di 
questo ili avere una grossa somma per iniziare e condurre a buon 
fine la sua impresa e diminuire i suoi danni in caso di sinistro. Se 
Pi menzione fosse soltanto assicurativa, sarebbe inutile Pantiei- 
pazione da parte del mutuante di una somma che dovrebbe e 
potrebbe rimanere giacente e infruttifera fino al momento in 
cui si verificasse il sinistro o svanisse ogni pericolo, per risarcire 
i danni o essere restituita e che invece sarà esposta a! rischio con 
piena consapevolezza delle partì; sotto Pascette giuridico é afFatto 
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equivalente che in pendenza delle condizioni il danaro rimanga 
presso Caio che promise pagarlo sotto condizione sospensiva o 
presso Tizio che promise restituirlo sotto condizione risolutiva* 
A mio giudizio c conforme alla mentalità umana, special mente 
mercantile, che il contraente Caio tenga presso di sé la somma 
promessa, se la sua intenzione è veramente c soltanto assicura¬ 
tiva, e con l'anticipazione della somma stessa dimostri invece 
un proposito speculativo di partecipare ad eventuali guadagni in 
forma di interesse più elevato, pur accettando la parte corrispon¬ 
dente dei rischi. Qui pure non mi pare molto facile psicologi¬ 
camente la transizione dall anticipare la somma, se Hmenzione 
è veramente assicurativa, al pagarla dopo, se il sinistro si verifichi. 

Anche lì col lega re il contratto autonomo di assicurazione con 
la scommessa mi apparisci solo un espediente empirico poste¬ 
riore di giureconsulti alla ricerca dei modelli noti in cui col lo¬ 
care un contratto nuovo e singolare. 2IMI Fra le parti non solo si 
avrebbe avuta la grande disuguaglianza delle poste, ma anche il 
fatto più singolare e illogico, che il proprietario d*una cosa espo¬ 
sta a rischio di mare, quale perdente nella scommessa se la cosa 
sua si salva paghi una posta minima, e se la cosa sua si perde, 
quale vincente, riscuota una posta grossa, sufficiente però solo a 
risarcire il suo danno. 

Da queste osservazioni sulla mentalità delle parti, vorrei de¬ 
durre che non apparisce possibile collegare il contratto autonomo 
di assicurazione, contratto aleatorio e temerario a! massimo grado 
nel suo inizio, con altri contratti preesistenti: non esìste nesso 
psicologico e possibilità di transizione c di evoluzione dal trasfe¬ 
rimento volontario dei rischi d’un contratto comune a due per¬ 
sone dall'una alFaltra delle parti o dal prestito d\ma somma da 
restituire solo m caso di salvo arrivo, alla promessa fatta da per¬ 
sona qualsiasi di risarcire un estraneo di un danno, che sarebbe 
quello enorme qualora si verifichi un sinistro, A me pare che quel 
contratto autonomo possa sorgere nella mente delFasricuratore 
solo in un modo affatto indì pendente su una empirica speranza 
di buona fortuna e di guadagno. 

La cosa si presenta sotto un aspetto diverso, se si considera la 
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forma del contratto stesso. Possiamo ammettere che le parti, che 
si misero d’accordo su di esso, abbiano cercato la forma sotto la 
quale potesse esser messo in iscritto, e che i notai, non compren¬ 
dendo bene le loro intenzioni e la qualità della nuova convenzione, 
abbiano scelto la forma nota agli uni e agli altri del prestito alea¬ 
torio marittimo. In un primo tempo la difficoltà del pagamento 
anticipato sarà stata superata con la dichiarazione fittizia della 
somma ricevuta, mentre le parti avranno pattuito verbalmente 
che essa sarebbe versata dopo il sinistro: in un secondo tempo si 
potè ricorrere alla forma messa in luce dalle ricerche del Bensa, 210 
con la inversione dei patti, cioè lo stipulare che 1’assicurato dà a 
prestito la somma sotto la condizione risolutiva di salvo arrivo 
e l’assicuratore la restituisce in caso di perdita dopo il sinistro. 
Non si avrebbe cioè una derivazione sostanziale per trasforma¬ 
zione del prestito a cambio marittimo in assicurazione, ma una 
applicazione della forma di un contratto noto a una convenzione 
affatto nuova. 

Alcuni studiosi ritengono che non ogni prestito marittimo possa 
collegarsi col contratto autonomo d’assicurazione, ma solo quello 
con pegno, considerato come contratto d’assicurazione di merci 
viaggianti. 211 A mio giudizio la aggiunta del pegno non modi¬ 
fica le osservazioni che precedono, e l’assenza del contratto di¬ 
pende dalla intenzione delle parti. Se avvenuto il sinistro si estin¬ 
gue solo il diritto di pegno e l’obbligazione principale sussiste, 
non si può parlare di assicurazione; se si estingue anche l’obbligo 
principale rimane sempre il dubbio sul vero pensiero delle parti. 
La garanzia reale sarà sempre solo un patto accessorio che non 
modifica il carattere del contratto, se le parti vollero un vero 
contratto di prestito; se esse vollero un contratto assicurativo, il 
prestito marittimo è soltanto la forma di esso, come fu già detto, 
e si avrà secondo i casi l’assicurazione della nave o delle merci. 

Queste osservazioni generali sono meno estranee alla materia 
e ai limiti del presente lavoro che non sembri a prima vista, sia 
perchè nelle carte liguri sono frequenti quei trasferimenti di 
rischi da un contraente all’altro, a cui non fu data finora suffi¬ 
ciente importanza, quali precedenti psicologici del contratto auto- 
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nomo, sia perchè non può contestarsi che appunto sino dai primi 
decenni del sec. xiv (e quindi forse anche prima) ebbe gran¬ 
dissimo svolgimento quel contratto in Liguria e altrove per opera 
di mercanti genovesi* Così nel tanto discusso e oscuro atto del 
1329 troviamo assicurati e assicuratori genovesi e toscani, c a 
ben guardare, questa riunione di mercanti delle dite città è il solo 
fatto in Cf intesta bile, oltre alla causa dei pagamenti espressa solo 
con le parole prò securitate et ritiro, tutto il resto per l'incertezza 
della qualità delle parti e per le grandi divergerne delle somme 
potendo esser solo materia di ipotesi. E facciamo ora ritorno alle 
nostre carte liguri dei sec. xn e xm. 

Giova ricordare in primo luogo un documento del nóo, quan¬ 
tunque forse relativo a un trasporto terrestre. nì Raimondo di 
Avignone riconosce di aver ricevuto in Genova iti commenda- 
tionem (non accom.) deff&mioneìn et custodirvi meam una persona 
non pienamente libera, Guido senti fero d un senior senese, sci 
tazze d'argento, due coperte di seta et alias res sucis, promette 
che smtTc cornine am a AI om pelli eri, forse per terra poiché non 
vi è alcun accenna a viaggio di mare, forse per mare perchè il 
viaggio era meno pericoloso cd esposto quasi esclusivamente a 
rischi di mare senza pericolo di genti, venderà a Genova almeno 
tre delle tazze, dando subito a Guido la parte di prezzo che su¬ 
peri cento lire, gli consegnerà nel termine di 15 giorni dal l'ar¬ 
rivo le cento lire, le altre tre tazze e le altre cose sue. Sé Guido 
(probabilmente assai malato) morrà durante il viaggio, si spen¬ 
deranno dieci soldi d'argento per l'anima sua e si restituirà il 
resto alle persone indicate, parenti ed eredi del signore di Guido, 
Di compenso del trasporto non si parla: probabilmente è taci¬ 
tamente ammessa qualche speculazione con le cento lire che ri¬ 
mangono per alcun tempo in mano dell’altro contraente. 

Qui importa far rilevare la breve espressione secare conducimi, 
ben diversa dalle carte che poi esamineremo, una promessa di 
buona esecuzione, senza assunzione di responsabilità per rischi 
di alcuna specie. Può essa contenere una semplice promessa di 
ogni diligenza per il salvo arrivo, e può comprendere qualche 
cosa dì più secondo le ampie ricerche del Rognoni, aiS Raimondo 
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riaver in cumnwmìamimn deffmsionem unti scudiero U’un altro 
signore, lo riceve in tale condizione dì dipendenza (espressa con 
la voce commenda e non (iccom mentì,} durante il viaggio, ma appena 
giunto a Mompdlieri lascerà affatto libero il suo passeggero, e se 
esso fosse morto in viaggio, consegnerà tutte le cose di lui agli 
aventi causa del vero signore. Può quindi intendersi che R. at¬ 
tribuisca al passeggero la qualità temporanea di suo uomo, per¬ 
chè possa liberamente entrare in Mompdlieri dietro di lui com¬ 
preso tra le persone del suo seguito e godere di una secutiiàs 
o fidai ti ùì di cui tutte queste erano partecipi. Il secare conducimi 
può significare la piena certezza della scettritas o salvacondotto, 
derivante forse dall esser R. un avìgnonesc o dal giungere a 
IVlom pel! ieri su nave genovese (se il viaggio è fatto per mare), 
cosicché manchi ogni motivo per una promessa esplicita di 
risarcimento. 

Probabilmente l'ultra carta, in cui taluno nel garantire il de¬ 
bito altrui si obbliga a secare conducere a Sant’Egidio merci del 
creditore, tale espressione significa solo la buona esecuzione della 
promessa, senza responsabilità particolare (Ber. 1148). 

Nelle carte liguri abbiamo pure incontrato il più antico esem¬ 
pio sicuro della voce securare nel preciso significato modèrno, 
di assumere sopra di sé i rischi di mare che ricadrebbero altri¬ 
menti su un'altra persona. Sono quattro carte collegato insieme 
degli anni 1191 e '92 che io trovai nel registro di Guglielmo Cas¬ 
sinole c pubblicai or sono alcuni anni. 014 Ho detto nel preciso 
significato moderno, perche in molte altre carte securarc significa 
concedere quella securiìas che è necessaria ad ogni persona che 
voglia aver licenza d‘entrare per terra 0 per mare in uno Stato 
estero: questo é anche il senso in cui tale voce é usata nel noto 
testo del Costituto del l*tì$o di Pisa, che appartiene ugualmente 
al scc. ni r, come dimostrò in modo ormai inoppugnabile il Bo- 
gnetti nel libro già citato. 

Nelle carte suindicate i vettori assicurano colui che viaggia 
con le sue merci sulla stessa nave (probabilmente proprietà dei 
primi) contro un rischio determinata, clic ricadrebbe natural¬ 
mente sul secondo proprietario delle cose colpite, e promettono 
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securare , tener indenne il suo passeggero di ogni pregiudizio che 
potesse derivare alla sua persona o alle cose sue, res eius et sibi 
commissas et quas habebit in potestate in una carta, una certa somma 
di danaro nella seconda. Non però contro ogni rischio, ma con¬ 
tro un rischio determinato, che appartiene alla specie fortuna 
gentium , contro ogni danno per fatto degli ufficiali e degli uo¬ 
mini del re Tancredi di Sicilia dove la nave era diretta. £ fa¬ 
cile riconoscere i motivi che indussero i vettori a tale conven¬ 
zione, poiché nella prima carta il vettore promette insieme pro¬ 
curare al passeggero un salvacondotto, se questi vorrà prolungare 
la sua dimora in Sicilia, dopo la partenza del primo per il ritorno 
in patria. I vettori evidentemente godevano una speciale prote¬ 
zione presso il re e speciali favori, avevan forse notevoli relazioni 
d’affari con la Sicilia, e ne traevano quindi la fondata speranza 
di poter sia evitare danni e soprusi a sé e agli amici, sia conse¬ 
guirne risarcimento e rimborso di tasse ingiustamente riscosse 
o spese eccessive, anche dopo la partenza di lui che era quasi 
garante dello straniero. Essi potevano quindi tranquillamente 
assumere l’onere di quei rischi eventuali con la speranza non 
vi sarebbero stati danni o sarebbe stato facile ottenere l’inden¬ 
nizzo dai colpevoli e responsabili: probabilmente in tale condi¬ 
zione favorevole non fu richiesto neppur l’aumento del nolo con¬ 
sueto a compenso di quella assicurazione eventuale. 

Nella seconda carta il vettore promette pure oltre la securitas 
suddetta, non di assumere su di sé il rischio di ogni altra pirate¬ 
ria o ruberia, nè di risarcirne il danno, ma solo di dare opera di¬ 
ligente al ricupero delle robe di entrambi e di restituire al passeg¬ 
gero la parte proporzionata delle robe che potesse ricuperare, 
dedotte le spese. 

Queste carte liguri contengono dunque convenzioni di puro 
diritto privato, patti assicurativi accessori a un altro contratto 
(trasferimento del rischio dal contraente cui spetta per diritto 
di proprietà all’altro), di carattere commerciale (connessi a spe¬ 
culazioni e traffici d’entrambe le parti), contro un rischio di genti 
ben specificato. La mia pubblicazione fu di stimolo al Bognetti 
per ampie ricerche sui passaporti e salvacondotti, e i risultati 


io 



ne furono esposti in tre articoli riuniti poi nel volume più volte 
citato. Ma l’oggetto fondamentale delle ricerche, dichiarato espli¬ 
citamente ben quattro volte, fu di dimostrare erronea la mia in¬ 
terpretazione di quelle carte e perciò dovetti fare all Autore una 
risposta esplicita e speciale, sostenendo quella che a me par sem¬ 
pre l’interpretazione più esatta. 216 II B. pensa che siano atti aventi 
carattere quasi pubblico, connessi con la securitas o jìdantia so¬ 
praccennata necessaria perchè una persona potesse entrare e di¬ 
morare in uno Stato estero. Tale securitas poteva esser data dal 
capo dello Stato (o dai magistrati del Comune), da ufficiali dele¬ 
gati, anche da qualche privato che ne avesse facoltà e possibilità, 
o a determinate categorie di persone (per accordi internazionali), 
o a determinati individui con tutti coloro che li accompagnavano 
anche temporaneamente a qualsiasi titolo. Il B. suppone che 
appunto per le relazioni esistenti in quegli anni fra Genovesi e 
Siciliani i vettori genovesi si trovassero in tali condizioni di 
poter avere la securitas estendibile a tutte le persone imbarcate 
con essi. 

Questa ipotesi è ammissibile, ma io non potei e non posso ac¬ 
cettare la interpretazione che egli ne deduce, perchè egli confuse 
le relazioni che potevano esistere fra i genovesi e il re di Sicilia 
spettanti al diritto pubblico, con le relazioni veramente esistenti 
e tradotte in quelle carte fra vettori e passeggeri, spettanti al di¬ 
ritto privato. Come già dissi, i Genovesi non avevano la certezza 
di ottenere dal re la securitas , ma solo la fondata speranza di averla 
all’approdo in Sicilia, e poteva pur avvenire che durante il viag¬ 
gio scoppiassero nuove ostilità fra le due nazioni: se avessero avuto 
la certezza assoluta, non avrebbero promesso il risarcimento, 
avevano solo la speranza e potevano promettere con animo tran¬ 
quillo la securitas , insieme all’obbligo d’indennizzare i danni che 
non fossero stati evitabili. La distinzione fra gli atti di diritto 
pubblico e quelli di diritto privato è capitale, e io mantengo la 
mia interpretazione e l’affermazione che quelle carte liguri ci 
offrono il più antico esempio, finora il solo nei sec. xn e xm, 
dell’uso della voce securare in senso assolutamente uguale al 
moderno. 
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Il Noberasco scrisse che negli atti d’un notaio savonese vi 
era una carta del 1216 che porge esempio della scornissa, che 
qui meglio che l’originaria assicurazione marittima, e la scorti* 
messa di circostanze ; :1T queste poche e oscure parole proven¬ 
gono da un'annotazione perduta d\m ricercatore savonese e 
nulla si può aggiungervi, nonostante fe indagini dcll’enidìto au¬ 
tore succitato e qualche mia ricerca personale nelTarchivio di 
Savona, essendo scomparso il cartulario di quel notaio. Qualcuno 
citò il documento del 1253 edito dal Doneaud, m in cui un cori- 
domino di nave dà procura all’altro per noleggiare il legno et per 
securitatem et obligalionem meo nomine recipe re dal noleggiatore 
de ipso Ugno salvando et de natilo solvendo. Ma qui sicuri tas ha il 
consueto significato di malleveria e probabilmente la cauzione 
de Ugno salvando così brevemente indicata e congiunta al paga¬ 
mento del nolo vale soltanto per la conservazione ordinaria della 
nave contro ogni dolo, colpa o negligenza c non comprende il 
rimborso del valore, se si perdesse per sinistro senza colpa. Nes¬ 
sun accenno a un patto simile trovai in alcun altro contratto di 
noleggio* 

Aggiungo qui. benché usciamo fuori della Liguria, che nella 
moderna Enciclopedia italiana alla voce Assicurazione G. T. 
(Guido Toia) afferma in modo preciso che si ha esempio di una 
vera assicurazione a Venezia nel 1225» 2 * Le diligentissime ricer¬ 
che che il collega proL G, Luzzatto volle fare cortesemente su mia 
richiesta vennero alla conclusione che si tratta d’un equivoco 
esistendo in quell’anno nel Liher plegiorum solo parecchi atti di 
fideiussione {cioè assicurai io o seatritas nel senso già più volte 
accennato) di cittadini veneti verso i Magistrati della Repub¬ 
blica (come a Genova) per promettere che i padroni delle navi 
nominate non si sarebbero spinti coi loro legni sino a paesi de¬ 
terminati colpiti dai divieti e interdizioni di commerci. 

Accennerò da ultimo a un contratto di cui si hanno esempi 
nelle nostre carte (e molti nelle carte marsigliesi edite dal Man¬ 
carci), vendita di merci da consegnare in un porto d’oltremare, 
col rischio del trasporto a carico del venditore che ricaverà il 
prezzo pattuito al salvo arrivo a destinatone: talvolta è detto 
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espressamente che la merce viaggia a rischio del venditore o della 
merce stessa. 221 (Des C 4, D 99). Talora si tratta di merci facil¬ 
mente deteriorabili, per le quali si comprende più facilmente la 
volontà del compratore di sottrarsi a ogni rischio, per pagare 
esattamente la quantità che riceverà; p. es. sale, igroscopico, ce¬ 
reali, avariabili per umidità, vino, merce di troppa tentazione 
(Ca 247 v , 298 v , 301; Des D 316; Br; Des D 69 Br I 178); 
altre volte si tratta di legname (Des C 4, 26, Br I 22). 

Siamo di fronte a deroghe al principio fondamentale romano 
che proprietà e pericolo passano al compratore appena avvenuto 
raccordo dei consensi: ma noi sappiamo che il principio si mo¬ 
dificò di fatto nel medioevo per il formalismo prevalente e tornò 
a prevalere a poco a poco per transizioni successive, e d’altra 
parte tali sottigliezze teoriche sarebbero fuor di proposito in 
queste carte private, in cui le parti mirano solo al proprio interesse. 
Il compratore ha bisogno di aver la merce nel porto lontano, pa¬ 
gherà il prezzo colà, se vi avrà la merce, e il venditore s’impegna 
a consegnarvela e assume il rischio del trasporto; conservandone 
quindi la proprietà, anche perchè il prezzo è convenuto, ma non 
pagato. 

Qui è da notare che non si può considerare tale accordo come 
un patto assicurativo accessorio di trasferimento del rischio, e 
tanto meno esso si può considerare come esempio di contratto 
autonomo, sia pure velato sotto altra forma, di assicurazione 
della merce contro i rischi del trasporto. Non vi è trasferimento 
di rischio, perchè non vi è rischio che in origine gravi sul com¬ 
pratore e sia trasferito convenzionalmente al venditore: il com¬ 
pratore acquistò una merce da consegnare altrove, e il venditore 
ne assunse espressamente l’obbligo e il pericolo. Tanto meno 
vi è assicurazione, perchè, se la merce si perde, il proprietario 
non riceve alcun indennizzo, il compratore è liberato dall’obbligo 
di pagare il prezzo perchè non ebbe la consegna della cosa con¬ 
venuta. Non vi sono due contratti separabili, una compravendita 
e un contratto di trasporto, ma solo una compravendita con con¬ 
segna in luogo determinato lontano, nè vi è ragione alcuna per 
supporre che sotto il velame del prezzo che dev’essere pagato si 
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celi il nolo del trasporto o un premio del rassicurazione: tutto 
al più si può ammettere che sotto quella fonila possa nascon¬ 
dersi un mutuo marittimo, ti compratore apparente e debitore 
vero avrebbe restituito la somma ricevuta, se la merce fosse arri' 
vata a salvamento, ma egli in base al contratto avrebbe potuto 
pretendere la consegna della merce, e vi sono troppi esempi di 
prestiti marittimi aperti e manifesti per accettare senza esitazione 
un'altra forma simulata dello stesso contratto. 






Avvertenza. 11 dottor Bnnbovu-h che h laureò nell‘Umrersità di Aix iti Presenza 
prese, cinque ù sci unni fa, per tema della tua dissertazióne dì laureti il diritto marittima 
Ìugosltnuì del medio-evo. De ti» Ubi 1 1 -O ritta iti fronfine t'.ru t tu mpaio in Francia, lì turi\tru t 
nodi» Jiiigtfttr, fu anche ometto t/i una recensióne nella Nuu velie Revuc hriàiDrìque da drgft 
francai* L-t <?Tnmget\ Patri riuscite, per (à grónde ca-rtesiu dei Retiate di # veli'Università, 
n tupertirc agni ostatala ed mn cupi# della ditecrtashne j esiti tiene citata coll'abbrevia¬ 
ti ùnte BR/lJKp tua nan pat\t> dure nattuta maggiore indicazione bthfùtgrttjica, perchè non 
mi risaci più di rintracciare il libra nella mìa f ih reria 
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SaVoxsS, JLcs inrthodes commerc. de Bandone au XJ II* dèci e - LàTTES, Barcellona 
nd suoi istituii commerce in RDC, XXX, 5 M 4 . 

im Savoss. Ics méth., cìt, p. jt e Le cmnm. terrestre de Mandile, - Astuti, op. dt., 
p. 72, So, 94- 5 ilberschmidt, op. cit. f p. 676, 677. 

3ÙI Noma? RhotHott Nautikós, par. IV, c 17. Astuti, Ancora sullo origini. - Bognetti, 
La funzione di Amalfi tee. in Atti, 1 * p. 16 e segg., p. 32 e segg, 

CIHt Astuti, Origini dt., 3S, Sayous, Commerce de* Européens é Tana, p. 35 (sulla 
precederne dcll’una 0 dell'altra forma secondo le: condizioni locali). 

|nil SAYOUS, Der moderne kapitallirne de IV. Sombart et Génes aux XII* et XIII• sièdes , 
passini; Les méils. commere, de Bar celane, cit, - Astuti. Origini dt-, p, 59. 

301 MHP Liò . iurium, I r n. 240, - Heyck, op. dt., p. 43 e iegg, 

10 * Astuti, Odg. della enmm. dt., p, 73, 

inn Gurnsupi, Il amir. di commenda mariti., p. tS ( zX, 

IMt Genumci, »p. di ., p. 28, dove invece nel Coite, del Mare di Messina e nella Tavola 
amalfitana In nave 6 computatà net carpo della colonna. - AsHnirgxEK. The Rhodian Seti 
imi, p. 241. 

1 " Core;, Attività eomom. di Cenava nei marno 1253 (ATU della Sue, Hg. dt Stariti 
pàtria, IJXIY), p. 101 e passim, nelle carte riassunte. 

tfll> Sutserschmidt r op. dt., p. ^63, - Chiavo., p. 5Ù. - Astuti, Origini, 33, 34; 
un esempio pratico egli ne offre rtei Rendi conti mcrcattL ined. del rari, di Gioì'. Scriha, 
P* 39 , 37 - 

119 DONKAUB, op, dt., p, ij, Nate sttvmt., p, 3 g, 

Lil Bug nètti, op, eif,, p. 361 nat. 
m Lopez, fot. dL t p. zio, n. 22. 

1JU Sayous, io mandati; de Sawt Lordi sur jt ùn fresar, p. 26. 

,L * Astuti , Origini, p. 33. 
m Ibid. due. A, tett. fi, 

Satuus, Le comm. de Mars etile aver la Syrie (in Retìue dei è tu dei hiìtariques, 1939), 
p, 14 ■ Ili., Lrs opèratititii,., de liticane Mandaci In JRdvue des quest, hisior,, 1930, p, 20- 
jit Astuti, Origini, 32. 

SàYOUB, Lei ofiér. dv capitalisti Mats. Etienne Mondaci, ao. 

RDC, xxxm. 3»o. 

Uu Pi>.Td. c- 209- Nate iàvon.. p; >3. Albcttg». etfit. 1350 (ed. Accame}, p, 393. 
iat Brut, traduce nella rubrica mutuo gratis ci amore, con le parale sani finis, noti esat¬ 
tamente perdi* significano scura partecipare a] lucro (Br. 1 . 45, 6 i. 135). 

m Bvune, Comminai mntraets of thè Gontosé e Nòte camm, in RDC, XXV T 14 S. 
,M tttmm., 147 c seg«. - Nuòvi due., p. 26. Cfr. Astiti, Origini. 65. 

114 Lastsg, Dir mxomendatia die grand forni ecc., p. 1 ifi. 

3a3i Cfr. òàYOU$, I^es wftA, cammcrc. de Btxrceloue, p. 36, doc. D, fiifrifirE et pesai* 


aare. 
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120 Cfr. Tabula de Amalpha (dell’ultima ediz. Napoli 1934) c. 12, dove si parla di met¬ 
ter in comune nella colonna ogni cosa inventimi vel exercitio quesitum. 

127 Chiaud. in Sez. II, 341 spiega con evidente errore leccornia. 

128 Cfr. Ch., p. 55, che deve correggersi, perchè non si tratta di ammettere la negli¬ 
genza in tanti soldi per ogni libra, ma in tanti soldi su tutto il capitale. 

129 Astuti, op. cit., 53. 

130 Cfr. Valèrys, Con tra ts d'assurance maritime au XIII• siècle (Revue génér. de droit , 
XXXIX, 1916), p. 470 . 

131 Cfr. da ultimo Astuti, op. cit., 45 e seg. 

132 Idem, ibid., 13, 31. Nota comm. RDC XXXII, I 608. 

133 Pera , c. 108 - Note savon., p. 22. Cfr. analogam. Albenga, stat. 1350 (ediz. Ac¬ 
came, 1919)1 P- 389- 

134 Lopez, Attività e comm. cit., p. 202, not. 139, p. 211, not. 91. - Di Tucci, Docum. 
ined. sulla mahona, cf. p. 

135 Sayous, Le comm. terrestre de Mars. (in Revue liistor., 1935), p. 37. 

136 Lattes, Una nuova serie di docum. mercant. genov. in RDC. XXVIII, 101. 102. 

137 Astuti, op. cit., 84, not. 5. 

138 Dir. commerc., 204 e seg. - Astuti, op. cit., 91. - Sayons, Le comm., terr. de 
Mars., p. 37; Méth. commerc. de Barcelone, p. 16 e seg.: Opérations des banquiers italiens, 
p. 12. 

139 Sayous, Les mandats de Saint Louis, p. 25, ove si afferma che i docum. sono pochi 
contro Schaube che dice che essi sono molti, più conforme al vero, se si tiene conto di 
quanto è detto nel testo. 

140 Lopez, Attività ecc., p. 182. 

141 Dir. commerc., 160. 

142 Chiaud., p. 25. - Astuti, op. cit., 24, 74. 

143 Sayous, Les mandats de Saint Louis, p. 25, 40. 

144 Lastig, Die accommendatio die Grundform ecc., p. 3, 34, 37, 42, 45, 56. 

145 Genuardi, Il contr. di comm. maritt., p. 10. 

146 Lib. iurium Reip. Gen., I, 337, 357, 395, 397, 407; cfr. Imp. Gas. 385, 386. 

147 Sieveking, Studio sulle finanze genovesi del Medio evo in Atti della Soc. ligure di 
storia patria, XXXV, I, 95, e mia recensione in Arch. stor. ital., 1907. 

148 Dì Tucci, Docum. citt. 

149 Ambr. da Rapallo (Arch. di Stato di Gen. n. d’ord. generale del Notulario, 97), 
56 locaz. con stima - Sez. II, p. 292, an. 1226 dove però la clausola salve rischio di mare 
e di gente lascia supporre che la fissazione del prezzo si faccia solo per mancata restitu¬ 
zione dolosa o colposa. - Bognetti, op. cit., 321, an. 1190. 

15 ° Di Tucci, op. rìt., p. 56 e segg. ove la distinzione non è fatta con precisione. 

151 Imp. Gaz., col. 

152 Ibid., col. 3 S°- 355 - 

158 Note savon., 28. 

154 Cfr. Blancard, Docum. inéd. sur le comm. de Marseille au moyen dge, I, n. 27, 57, 
106. Cfr. voi. II, p. 549» 777 » 878, 1000 ad scarefactum nello stesso senso. - Gior., 
p. 75, not. 4, 80 ad extalium. 

155 Lattes, Una nuova serie di docum. mercant. genov. RDC, XXVIII. 105. - Gior. 
p. 75, not. 4, 77, not. 7, 79 not. 14, 80 not. 23. 

156 Imp. Gaz., col. 327, 353. Note savon., 29. Anche in Albenga, stat. cit., p. 454. 

157 By, p. 40. - Ashb., op. cit., 190; Rocco, Misure genovesi. 

158 Des., Notes in Revue de l'Orient. latin, II, 21. 

159 Rossi, Gloss., 1 v. 
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160 Imp. Gaz., col. 345. 

161 Brlgrano, Due contratti genovesi di noleggio del sec. XIII, doc. 1250. 

162 Bensa, I docum. maritt. di Portovenere in Diritto marittimo, 1927, p. 328 e seg. - 
I più antichi esemplari della polizza di carico in RDC. XXIII, par. 1, p. 325 e seg. 

163 Rezasco, Dizion. del linguaggio ital. stor. e ann., s. v. 

161 Legg. gen., col. 6. 7. 

165 Lopez, Attività econom., cit., p. 245, n. 125. 

166 Imp. Gaz., col. 345, 346. 

187 Sayous, Comm. des Europ. à Tunis, p. 150, doc. K. 

168 Ashburner, op. cit., 195. Cfr. Bon., p. 333, 336. 

169 Imp. Gaz., col. 

170 Bognetti, op. cit., 321, 322 (carta del 1190 e carta di liguri a Marsiglia, ap. Bl.an- 
CARD, op. cit. 

171 Blancard, op. cit., II, 922. P. es. in un contratto del 1350 il vettore si obbliga 
a restituire tutto il nolo anticipato se per divieto del re di Castiglia non può procedere 
oltre Cadice e deve riconsegnare tutte le merci caricate; BENSa, Le origini italiane del dir. 
maritt., p. 37 e segg. 

172 Pera, cap. 207 e segg. - Note savon., p. 20. 

1,3 Cfr. p. es., Les opér. du capitaliste et commerc. Etienne de Manduel, p. 17. — L'ori¬ 
gine de la lettre de change in Revue histor. du dr. franp. et étrang. 

174 Cfr. pure il contr. ligure di prestito marittimo del 1368 ap. Bensa, Il contr. 
d'assicur., p. 198, 1933, p. 99, 101. 

178 Bensa, Le origini italiane del dir. maritt., 22, 23 e append., p. 47. 

176 Sayous, Comm. des Europ. à Tunis, p. 58. 

177 Lopez, Attività economica cit., p. 216, n. 66 e 256, n. 204. 

178 Vitale, Un Bonaparte in Corsica nel sec. XIII, in Arch. Stor. di Corsica, 1929, 
e ora Vrr., 198 e segg. in atti di B. de Fornati. 

179 Chiaudano, A proposito d'un frammento statut. genov. del sec. XIII nello stesso 
Bollettino, 1936. 

180 Falco, Un frammento statutario genov. del sec. XIII, in Bollett. storico bibliograf. 
subalp., voi. 37. 1935. 

181 Sayous, Les méthodes commerc. de Barcelone ati XIII* siècle e mia recens. in RDC. 
XXX, 586: per il sec. xiv. Sayons, Les méth. comm. de Bare, au XV* siècle, p. 261 e 
seg. dalla Rev. hist. de dr. 1936. 

182 astuti, op. cit., 117 e segg. - Note comm. in RDC. XXXIII, p. 185 e seg. 

183 Cfr. Astuti, op. cit., p. 75. 

184 Astuti, Recensione di Silberschmidt, Le droit commercial ecc. in Rivista di St. 
del dir. ital., 1935. 

185 Alquanto diversamente nel Costituto dell’uso di Pisa, cfr. Astuti, op. cit., 48. 

186 Astuti, p. 133. 

187 Hoover, The sea-loan in Genoa in thè XII century in Quarterly Journal of Econo- 
rnics, 1926. 

188 Lattes, Intorno a una singoiar formula genovese nei contr. di mutuo in RDC. XXII, 
1924; Bensa, Ancora sopra una singolare formula ecc. in RDC, XXV, 142. 

189 Lattes, loc. cit. nella nota preced. e anche Genova nella storia del diritto cambiario 
‘n RDC, XIII, 196. 

190 Cfr. Astuti, op. cit., p. 131 e segg. 

191 Cfr. La carta di Lanfranco e Lattes in Boll, della R. Deputaz. subalpina di 
stor. patria. 

193 Cfr. p. es. Ashburner, op. cit., 148, 227. 
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1,3 Nuovi docum. cit., p, 27, 

1M Reza&cq, Disinmino , *. v, 

1,1 Afflbrogm dii Spillo, cari, I in Ardi, di Si, di Genova (a. dord. q 7 ), fot t 8, 
]M Nuovi docttm., p. fi RDC 

|fJ7 Lattrs* Una tiuot.a imi* (fi dectttn. wrrranl gamt, in RDC XXVII l. 103 
■ BB LaTTBSj, L’iustnira^. C la Oùcr sentire in D*k. tiri tipi f Hp! jft RPC,. 

XXV, p, 6. Cfr. Qualche precisa disposi zinne sul salvata *15 in pnrvialr negli bui. di Mnr»i- 
«lia. «p Vaiìmv^ toc, dt., p. 471 . 

^ Dir. comm 149- - Più tardi (p. ea. nel ij 6 S) n dichiara esprimente «he la 
apecisb o-bbligndone della nave e del nolo min dèroga rilubbligai. anemie rii tulli i ber» 
(Bensa, op. cit., p, 

31)0 Cfr. GotjisrimiDT, 349 e CiauJGCtìMnyr, 344, 

iai Latte», Un rtgvttwmitt} rftamnTr dd *207 in Sterno dt St drì dir. italiano, 1936. 
m Pera, c. 331, 242. - Impm. Gas., col. 

303 RekascM, Disio», dt. s. v ( ir. SuiVHKtNC. 

■ Ci Cfr, pure Lattea Cjt« matta «nV, dt. p 104. 

De.NSS, lì contr. d'aificurnL- nd Media rt< p, 75. 

?ftn ^DSMANR# Studim j vp dir rumamHh-kaimnimKkm Wirtìmhuftì- und Rtchtilthr 
M, cap, IX GeFahr, 

5,17 Bensa, Frantqtep di Mano da Pmi > 

*° B Hoovuft, op. du, p. 177 - Vaiìiiv, op. et . fiamm. Sayons, op. ni,, p, u, 7 . 
Invece CwceiJINJ, / prcceriVflfi * A> mtop/w. . T | f , r 4 M ,-,«1*. rfWi'MMa. e Misi Ln fin', dt 
itor. del Dir. ita!, v. 190 distinguono nettamento c Paoli a F Astuti, op. dt. v u _ v 
K ' u BKKS 4 f /I fonir. d'aiitc urne., p, 123. 

Ilé Bensa, ap. du t p. 59, 192. 

m VmMy. Centrati d'msttr. morii, du X 1 JP t. in fìrvur ferrale de droii, XXXIX, 
469 C scgjj,, 411 e XL 5 e scyjj, 

311 Lattes, Um mtova sede di deairn-mere, gntvi, m RDC, XXVIII toi - Set II 
fi* 30B* n, XVL 

a,a Bognetti, ap. dt., 3Ji, duv'è- anche riprodotto il tetto del docum. 
an Lattes, L'tutìeu*«z. e la 1ns rerKrorr in dar, gnor, dd ri91 e j f «l (RDC. XXV) 
714 BOGNTrrn, jfoc. di,, 317 e segg. 

«« Néu comm. RDC, XXXIII, 1S5 * irgg 

117 NOBBBASde, /f nfmwFKt rttvon. ne tum - tfrjftrtd antiymdtm > m rfuf delio fw . 
rii Jflon'fS prifrfn. Voi IX> p. 27. 

4UI DoNtA ^ ^ - dM u - Ugualmente »P- Gro,, p. 104 n(Jfj nci 

aec, viv per dsr 

BtU Enddaptdia italiana, voi. V, p. 5 segg- 

Tiù Vajjéhv. op. di,, XXXIX, p, 469 e XL, p. 12, che cita paretdhi docum, mafiigltcsi 
editi dal Bbncard. 

1,1 Becsa, op, dt-, pittsim. 
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